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KARTA INFORMACYJNA PRZEDSI ĘWZIĘCIA 
 
zgodnie z art. 3 ust 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji  
o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach 
oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U. z 2013r., poz. 1235 ze zm.).  
 

1. Dane podmiotu planuj ącego podj ęcie realizacji przedsi ęwzięcia 
 

Gmina Biłgoraj 
Ul. Kościuszki 88, 23-400 Biłgoraj 

2. Nazwa przedsi ęwzięcia 
 

Budowa obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj w ci ągu drogi wojewódzkiej Nr 835  
Lublin - Wysokie - Biłgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kańczuga –  

Dynów - Grabownica Starze ńska  
Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj w ciągu 
drogi wojewódzkiej Nr 835 Lublin - Wysokie - Biłgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kańczuga - Dynów - 
Grabownica Starzeńska oraz rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 835 od połączenia  
z projektowaną obwodnicą (skrzyżowanie typu rondo w km 11+426,80) do miejscowości Majdan 
Nowy. 

3. Lokalizacja przedsi ęwzięcia 
Planowana obwodnica położona jest na terenie Gminy Biłgoraj, Gminy Miasto Biłgoraj oraz 

Gminy Księżpol. 

 
Rys.1. Lokalizacja zadania 
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a) Opis terenów sąsiednich  

Obszar objęty zadaniem zlokalizowany jest na terenie gminy Biłgoraj, miasta Biłgoraj oraz 
gminy Księżpol. Obszar jest słabo zabudowany, w bezpośrednim sąsiedztwie planowanej drogi 
budynki mieszkalne i towarzyszące im budynki gospodarcze znajdują się jedynie w miejscowości 
Kolonia Sól, Biłgoraj, Podlesie. Tereny przeznaczone na obwodnicę to obecnie nieużytki, łąki i 
grunty orne oraz las. Projektowana droga ma za zadanie połączyć odcinki drogi nr 835, z 
pominięciem zabudowy centrum miejscowości Biłgoraj, Okrągłe, Korczów oraz Dereźnia Zagrody, 
Dereźnia Solska, Dereźnia Majdańska. Ponadto projektuje się rozbudowę drogi wojewódzkiej nr 
835 od połączenia z projektowaną obwodnicą (skrzyżowanie typu rondo w km 11+426,80) do 
miejscowości Majdan Nowy.   

Odcinek bierze swój początek na północnym krańcu miejscowości Gromada (DW 835  około 
km 83+300) i biegnie zachodnią stroną drogi Nr 835 tworząc obejście m. Biłgoraj. Koniec trasy 
ustalono za projektowanym rondem w ciągu drogi wojewódzkiej nr 835 w miejscowości Majdan 
Nowy. 

Planowany odcinek drogi krzyżuje się z linią kolejową w okolicach przedłużenia ulicy 
Granicznej (drogi powiatowej nr 2930L Zagumnie – Biłgoraj – Majdan Nowy) w kierunku północnym. 

Na trasie projektowanego odcinka drogi występują lokalnie linie elektroenergetyczne 
niskiego, średniego i wysokiego napięcia, linie telekomunikacyjne, oświetlenie terenu, sieci 
wodociągowe i kanalizacyjne, gazociągi, przepusty. W pasie drogowym występują również 
zadrzewienia.  
 

4. Rodzaj przedsi ęwzięcia  
 

Planowane przedsi ęwzięcie zalicza si ę do przedsi ęwzięć mogących potencjalnie 
znacząco oddziaływa ć na środowisko  wymienionych w:  
- § 3 ust. 1, pkt. 60 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie 
przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397 
ze zm.) drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż 
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z 
wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji 
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody,  
o których mowa w art.6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody; 
 

Warunki wynikaj ące z ustawy o ochronie przyrody:  teren, na którym realizowane będzie 
zadanie znajduje się na obszarach objętych formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 
1 pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony 
przyrody, o których mowa w art. 6 ust.1 pkt. 1-3 tej ustawy. Włączenie drogi planowane jest na 
granicy Obszaru Specjalnej Ochrony Ptaków Natura 2000 PLB060008 Puszcza Solska.  
W początkowym odcinku na długości ok. 2km droga przebiega w odległości ok. 0,5 km od w/w 
Obszaru. W północnej części planowana droga na odcinku ok. 750 m przebiega przez Specjalny 
Obszar Ochrony siedlisk (SOO) Natura 2000 PLH060034 Uroczyska Puszczy Solskiej . 
 

Projekt współfinansowany jest ze środków Unii Europejskiej oraz budżetu państwa w ramach 
Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013 przyznanych w ramach „Konkursu dotacji 
na działania wspierające jednostki samorządu terytorialnego w zakresie planowania miejskich 
obszarów funkcjonalnych” ogłoszonego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju. 
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5. Skala przedsi ęwzięcia 
 

Przedmiotem zadania jest budowa obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj w ciągu drogi 
wojewódzkiej Nr 835 Lublin – Wysokie – Biłgoraj – Sieniawa – Przeworsk – Kańczuga – Dynów – 
Grabownica Starzeńska oraz rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 835 od połączenia z projektowaną 
obwodnicą (skrzyżowanie typu rondo w km 11+426,80) do miejscowości Majdan Nowy wraz  
z zabezpieczeniem lub rozbudową urządzeń obcych kolidujących z planowaną drogą i obiektami 
inżynierskimi.  
 
Parametry techniczne projektowanej drogi głównej  
- klasa techniczna drogi - GP  
- prędkość projektowa - 60 km/h 
- szerokość jezdni - 7,0m (2x3,5m + opaska bitumiczna 2x0,5m) 
- szerokość poboczy utwardzonych - 2x1,5m 
- pionowa skrajnia drogi - 4,7m 
- skrzyżowania typu rondo - szt. 5 
- skrzyżowania skanalizowane - szt. 4 
- kategoria ruchu - KR-4  
- obciążenie nawierzchni - 115kN/oś 
 
Parametry techniczne ł ącznic w ęzła 
- typ łącznicy  - P1; P4  
- prędkość projektowa  - 30 km/h   
- szerokość pasa ruchu z opaskami - 6,0m (P1) 
- szerokość pasa ruchu z opaskami - 8,0m (P4) 
- szerokość poboczy utwardzonych  - 2x1,5m 
- ilość pasów ruchu  - 1 ÷ 2 
 
Parametry techniczne projektowanych dróg serwisowyc h 
- parametry geometryczne jak dla klasy - D 
- prędkość projektowa - V p = 30 km/h 
- szerokość jezdni - 3,5m ÷6,0 m 
- mijanki - szerokość 2,0m, długość 25m 
- pobocza gruntowe – 2 x 1,0m 
- place do zawracania - 12,5 x 12,5m 
 
Bilans mas ziemnych 

Profile podłużne obwodnicy oraz dróg serwisowych ze względu na wysoki stan wód 
gruntowych zostaną poprowadzone nad terenem istniejącym, dlatego nie przewiduje się nadmiaru 
mas ziemnych z wykopów a jedynie dowóz gruntów na nasypy. Przewiduje się usuniecie gleby 
urodzajnej – humusu spod projektowanej obwodnicy wraz z drogami serwisowymi. Cały humus 
zostanie zagospodarowany na humusowanie skarp, opasek i zieleńców przed obsianiem trawników 
na terenie inwestycji. 
 
Warunki wykorzystania terenu 

• Roboty ziemne w bezpośredniej bliskości istniejącego uzbrojenia wykonać ręcznie, 
z zachowaniem szczególnej ostrożności i pod nadzorem pracownika użytkownika sieci.  
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• Całość robót należy wykonać zgodnie z obowiązującymi przepisami branżowymi i BHP. 
  
Lokalizacja i sposób organizacji zaplecza budowy 

W związku z wykonywaniem inwestycji niezbędne jest przygotowanie terenu i tymczasowego 
zaplecza budowy. Jako zaplecze budowy zaleca się wykorzystane terenów w obrębie pasa 
drogowego, nie zaleca się zajmowania na ten cel terenów sąsiadujących z inwestycją. Materiały do 
budowy drogi winny być składowane i przemieszczane w obrębie pasa drogowego, podobnie 
przejazd maszyn budowlanych winien koncentrować się w tym pasie. Na terenie zaplecza budowy 
zaleca się umiejscowienie toalet przenośnych typu TOI TOI dla pracowników budowy. Zaplecze 
budowy należy organizować w odległości min 50 m od cieków i 100 m od zabudowy mieszkaniowej. 

 

6. Obsługa komunikacyjna 
 
W punktach pomiarowych zlokalizowanych na drodze wojewódzkiej Nr 835 wg danych 
pomiarowych z 2010r. średni dobowy ruch w pojazdach/dobę przedstawiał się następująco: 
 
Frampol - Biłgoraj: 
− średni ruch dobowy -  7289 P/d; 
− natężenie ruchu pojazdów ciężarowych -    452 P/d, 
− natężenie ruchu autobusów -      44 P/d. 
 
Biłgoraj – Majdan Nowy: 
− średni ruch dobowy -  12807 P/d; 
− natężenie ruchu pojazdów ciężarowych -      742 P/d, 
− natężenie ruchu autobusów -      115 P/d. 

  

7. Powierzchnia zajmowanej nieruchomo ści, a tak że obiektu budowlanego 
oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystywania 

 
Stan istniej ący i warunki gruntowo – wodne 

Budowę obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj planuje się w ciągu drogi wojewódzkiej nr 835 
Lublin – Wysokie – Biłgoraj – Sieniawa – Przeworsk – Kańczuga – Dynów – Grabownica 
Starzeńska. W bezpośrednim sąsiedztwie planowanej drogi budynki mieszkalne i towarzyszące im 
budynki gospodarcze znajdują się jedynie w miejscowości Kolonia Sól, Biłgoraj, Podlesie. Tereny 
przeznaczone na obwodnicę to obecnie nieużytki, łąki i grunty orne oraz na niewielkich odcinkach 
las.  

Pod względem geomorfologicznym rozpatrywany teren położony jest na wyniesieniach, 
skłonach wyniesień, w dolinach rzek Biała i Czarna Łada oraz w obniżeniach, według 
fizycznogeograficznego podziału Polski J. Kondracki (1998) wchodzi w skład Równiny Biłgorajskiej, 
geologicznie zaś przypada na Zapadlisko Przedkarpackie. Wykonanymi obecnie płytkimi odwiertami 
starszych osadów, którymi są na rozpatrywanym terenie trzeciorzędowe iły krakowieckie nie 
sięgnięto. Przebadane podłoże budują czwartorzędowe gliny zwałowe, mułki i mady rzeczne oraz 
gliny deluwialne, piaski rzeczne, grunty bagienne, gleba i nasypy.  

W maju 2014r wykonano badania terenowe. Z racji objęcia badaniami znacznego obszaru 
przypadającego na różne jednostki geomorfologiczne i urozmaiconej budowy geologicznej warunki 
wodne są złożone. Wody gruntowej do głębokości 2,0m ppt obecnie nie sięgnięto jedynie w dwóch 
odwiertach. W pozostałych odwiertach woda gruntowa związana jest z nawodnionymi piaskami oraz 
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mokrymi i wilgotnymi gruntami spoistymi. Zależnie od rodzaju gruntów budujących podłoże 
pojawiała się nagle dając zwierciadło swobodne i lekko napięte, względnie objawiała się 
sączeniami. W okresie prowadzonych prac tj. w I dekadzie maja 2014r zwierciadło wody 
występowało na głębokości 0,0-1,9 m ppt. Uwzględniając informacje z opracowań archiwalnych  
z sąsiedztwa można stwierdzić, że obserwowany obecnie stan wód gruntowych jest stanem 
średnim. W okresach wyjątkowo mokrych wody gruntowej należy się spodziewać o kilka 
centymetrów do kilkudziesięciu centymetrów płycej niż obecnie. 
Uzbrojenie nadziemne i podziemne zlokalizowane na trasie planowanej budowy obwodnicy: 

• Km 2+033,5 – istniejąca linia napowietrzna teletechniczna 
• Km 2+776,4 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna ŚN 
• Km 3+081,5 – istniejąca linia napowietrzna teletechniczna 
• Km 3+098,0 – istniejący tor kolejowy 
• Km 3+176,7 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 3+586,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 3+818,5 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 3+841,8 – istniejący gazociąg �200 

• Km 4+484,7 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 
• Km 4+938,3 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 4+967,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna ŚN 
• Km 5+521,7 – istniejąca linia kablowa energetyczna NN 
• Km 5+526,25 – istniejący kanał sanitarny �200 

• Km 5+650,0 – istniejący kanał sanitarny �200 

• Km 5+724,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 5+770,0 – istniejący kanał sanitarny �200 

• Km 5+949,0 – istniejący gazociąg 
• Km 5+952,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 6+018,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 
• Km 6+071,8 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 6+072,8 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 6+074,3 – istniejący gazociąg 
• Km 6+142,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 
• Km 6+166,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 6+187,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 6+319,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 6+337,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 7+101,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 
• Km 7+645,5 – istniejący linia kablowa energetyczna NN 
• Km 7+651,6 – istniejący gazociąg �40 

• Km 7+658,0 – istniejący wodociąg �80 

• Km 7+790,5 – istniejąca linia napowietrzna teletechniczna 
• Km 8+967,5 – istniejący wodociąg �150 

• Km 9+940,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 
• Km 11+470,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 13+368,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 13+403,3 – istniejąca linia kablowa energetyczna ŚN 



8 
 

• Km 13+604,0 – istniejący gazociąg �100 

• Km 13+684,6 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 13+700,0 – istniejący wodociąg �150 

• Km 13+700,0 – istniejący gazociąg �150 

• Km 13+700,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 
• Km 13+718,7 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 
• Km 13+721,7 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

 
Projektowane zagospodarowanie terenu:  

Początek projektowanej drogi przyjęto w km roboczym 0+000 na skrzyżowaniu z drogą wojewódzką 
nr 835. W km 0+000,00 projektuje się skrzyżowanie z drogą wojewódzką typu rondo o średnicy 
zewnętrznej Dz=45m, szerokość pasa ruchu 6,0m, szerokość pierścienia 1,0m. Po obu stronach 
drogi projektuje się drogi serwisowe; od strony południowej droga serwisowa połączona jest  
z istniejącą drogą wojewódzką i od strony północnej droga serwisowa połączona jest z istniejącą 
drogą gminną. 
W km 2+044,60 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane z drogą gminną. Od skrzyżowania 
projektuje się obustronne drogi serwisowe, połączone z drogami gminnymi. 
W km 3+828,90 projektuje się skrzyżowanie typu rondo z drogą powiatową o średnicy zewnętrznej 
Dz=45m, szerokość pasa ruchu 6,0m, szerokość pierścienia 1,0m. Wzdłuż drogi projektuje się drogi 
serwisowe o szerokości 6,0m, połączone z drogą powiatową. 
W km 6+005,83 projektuje się węzeł drogowy typu WB. Ruch drogowy na skrzyżowaniu drogi 
wojewódzkiej nr 858 z projektowaną obwodnicą dla relacji na wprost odbywa się bezkolizyjne 
poprzez zaprojektowanie estakady w ciągu projektowanej obwodnicy (km od 5+901,43 do km 
6+110,23). Estakada umożliwia również przeprawę nad rzeką Biała Łada. Dzięki zastosowaniu 
estakady nie ma niebezpieczeństwa piętrzenia się wody na moście nad rzeką Biala Łada, co nie 
jest wskazane w przypadku terenów zalewowych. Relacje skrętne poprowadzone są 
projektowanymi łącznicami i odbywają się bezkolizyjne poprzez pasy włączenia i wyłączenia  
z projektowanej obwodnicy oraz poprzez skrzyżowania zwykłe na przecięciu łącznic z drogą 
wojewódzką nr 858. Ul. Graniczna pełniąca funkcję drogi serwisowej od strony północno - 
zachodniej projektowanego węzła włączona jest do drogi wojewódzkiej nr 858, natomiast droga 
serwisowa biegnąca po stronie północno wschodniej projektowanego węzła włączona jest pod 
estakadą do ul. Granicznej.  Od strony południowo zachodniej projektowanego węzła projektuje się 
włączenie drogi serwisowej do ul. Granicznej, natomiast ul. Graniczna włączone jest do 
projektowanej łącznicy (P4) poprzez skrzyżowanie zwykłe. Po stronie południowo – wschodniej 
projektowanego węzła droga serwisowa zakończona jest placem do zawracania, a jej połączenie  
z drogą wojewódzką nr 858 odbywa się poprzez istniejącą drogę gruntową przewidzianą  
do rozbudowy.  
W km 7+269,75 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane obwodnicy z drogą gminną. Na dalszym 
odcinku projektuje się obustronne drogi serwisowe szerokości 3,5m z mijankami zlokalizowanymi  
co 200m, połączone z drogą gminną. 
W km 8+871,20 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane obwodnicy z drogą gminną. Na dalszym 
odcinku projektuje się obustronne drogi serwisowe szerokości 3,5m z mijankami zlokalizowanymi  
co 200m, połączone z drogą gminną. 
W km 11+426,80 projektuje się skrzyżowanie typu rondo o średnicy zewnętrznej Dz=45m, 
szerokość pasa ruchu 6,0m, szerokość pierścienia 1,0m. Po obu stronach drogi projektuje się drogi 
serwisowe; od strony północnej droga serwisowa połączona jest z istniejącą drogą wojewódzką i od 
strony południowej droga serwisowa połączona jest z projektowana drogą wojewódzką. 
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W km 13+385,12 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane typu „T” drogi wojewódzkiej nr 835  
z drogą wojewódzką nr 853. Projektuje się obustronne drogi serwisowe szerokości 3,5m  
z mijankami zlokalizowanymi co 200m, droga serwisowa zlokalizowana po wschodniej stronie drogi 
wojewódzkiej nr 835 łączy się z drogą wojewódzką nr 853 oraz na dalszym odcinku droga 
serwisowa projektowana po zachodniej stronie drogi wojewódzkiej łączy się z drogą powiatową. 
W km 13+701,71 projektuje się skrzyżowanie drogi wojewódzkiej nr 835 typu rondo o średnicy 
zewnętrznej Dz=41m, szerokość pasa ruchu 7,0m, szerokość pierścienia 1,0m z drogami 
powiatowymi.  
Koniec trasy ustalono w km 13+764,96 za projektowanym rondem w ciągu drogi wojewódzkiej nr 
835 w miejscowości Majdan Nowy. 
Zgodnie z obowiązującymi przepisami włączenie dróg serwisowych do dróg powiatowych  
i wojewódzkich projektuje się w wymaganych odległościach od skrzyżowania z drogą GP. 
W koncepcji programowo przestrzennej nie zaprojektowano dróg serwisowych nad rzeką Czarna 
Łada. Projektowane drogi serwisowe zakończono placami do zawracania a projektowanie 
dodatkowych obiektów inżynierskich w ciągu dróg serwisowych jest nieuzasadnione ekonomicznie.  
 
Na projektowanym odcinku Obwodnicy Biłgoraja projektuje się 5 obiektów mostowych oraz 
rozbiórkę istniejącego i budowę nowego mostu w ciągu ul. Granicznej: 

• przepust w km 3+045 nad drogą dojazdową/serwisową, 
• wiadukt w km 3+101 nad linią kolejową, 
• przepust w km 3+140 nad drogą dojazdową/serwisową, 
• estakada w km 6+005 nad rz. Biała Łada i drogą wojewódzką nr 858, 
• most w km 6+695 nad rz. Czarna Łada, 
• most w ciągu ul. Granicznej nad rz. Biała Łada. 

 
Zestawienie powierzchni projektowanej inwestycji: 

Powierzchnia 
drogi głównej [m2] 

Powierzchnia 
drogi serwisowej [m2] 

Powierzchnia 
pobocza [m2] 

Powierzchnia 
chodników [m2] 

147670 159536 110054 3654 
 
 

8. Pokrycie nieruchomo ści szat ą roślinn ą 
 

Opis pokrycia szatą roślinną terenów przeznaczonych pod budowę analizowanej inwestycji 
stanowi załącznik do niniejszej karty.  

 

9. Rodzaj technologii  

Konstrukcja nawierzchni  
� droga GP (KR-4) 

- warstwa ścieralna - SMA 0/12,8 mm grubości 5 cm 
- warstwa wiążąca - BA 0/20,0 mm grubości 8 cm 
- górna warstwa podbudowy - BA 0/25,0 mm grubości 10 cm 
- dolna warstwa podbudowy - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm grubości 20 
cm 
- ulepszone podłoże - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubości 15 cm 
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� droga GP w rejonie skrzy żowań (KR-5) 
- warstwa ścieralna - SMA 0/12,8 mm grubości 5 cm 
- warstwa wiążąca - BA 0/20,0 mm grubości 8 cm 
- górna warstwa podbudowy - BA 0/25,0 mm grubości 14 cm 
- dolna warstwa podbudowy - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie0/63 mm grubości 20  
cm 
- ulepszone podłoże - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubości 15 cm 
 

� drogi dojazdowe (KR-2) 
- warstwa ścieralna - BA 0/16 mm grubości 5 cm 
- warstwa wiążąca - BA 0/20,0 mm grubości 7 cm 
- dolna warstwa podbudowy - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm grubości 20 
cm 
- ulepszone podłoże - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubości 15 cm 
 

� chodniki 
- betonowa kostka wibroprasowana grubości 8 cm 
- podsypka piaskowa grubości 3 cm 
- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grubości 10 cm 
 
Obiekty in żynierskie  
Na projektowanym odcinku Obwodnicy Biłgoraja projektuje się 5 obiektów mostowych oraz 
rozbiórkę istniejącego i budowę nowego mostu w ciągu ul. Granicznej: 

• przepust w km 3+045 nad drogą dojazdową/serwisową, 
• wiadukt w km 3+101 nad linią kolejową, 
• przepust w km 3+140 nad drogą dojazdową/serwisową, 
• estakada w km 6+005 nad rz. Biała Łada i drogą wojewódzką nr 858, 
• most w km 6+695 nad rz. Czarna Łada, 
• most w ciągu ul. Granicznej nad rz. Biała Łada. 

 
Przepust w km 3+045 nad drogą serwisową 
Przedmiotowy przepust znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy.  
Kąt skrzyżowania osi drogi serwisowej z osią obwodnicy wynosi 90°. Droga serwisowa,  
o szerokości 6 m z obustronnymi poboczami po 1 m każde. Konstrukcja obiektu w formie otwartej 
skrzynki żelbetowej, na której zostanie oparta konstrukcja z blach falistych o profilu otwartym.  
Na konstrukcji stalowej zostanie ułożona warstwa zasypki z gruntu przepuszczalnego, a na nim 
konstrukcja nawierzchni. Ściany i płyta dolna mają grubość 85 cm. 
Całkowita długość przepustu mierzona u podstawy wynosi 37 m, a w kluczu 24,5 m. 
Umocnienie skarp nasypu w sąsiedztwie przepustu betonową kostką brukową. 
 
Wiadukt w km 3+101 nad linią kolejową 
Przedmiotowy wiadukt znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kąt skrzyżowania 
osi drogi z osią linii kolejowej wynosi ok. 70°. Projektowany wiadukt to konstrukcja jednoprzęsłowa  
z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu T27. Długość całkowita przęsła wynosi ok. 27,1 
m a rozpiętość w świetle ścian czołowych przyczółków ok. 25,2 m. Długość całkowita wiaduktu wraz 
ze skrzydełkami wynosi ok. 38,2 m. Na przedłużeniu skrzydełek wiaduktu znajdują się żelbetowe 
ściany oporowe z podwieszonymi skrzydełkami. 
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Długość całkowita obiektu wraz ze ścianami oporowymi wynosi ok. 57,2 m. Przyczółki pełnościenne 
ze skrzydłami równoległymi, łożyska elastomerowe bez kotwienia. Posadowienie na palach 
wierconych dużych średnic 1 500 mm. Całkowita szerokość wiaduktu wynosi ok. 10,5 m, w której 
zawarta jest jezdnia szerokości 7 m, obustronne opaski asfaltowe po 0,5 m każda oraz obustronne 
pobocza po 1,25 m każde. Przekrój poprzeczny daszkowy ze spadkiem poprzecznym 2%. Spadek 
poprzeczny poboczy 4% do krawężnika. Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa, a na 
poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt wyposażony jest w krawężniki kamienne 
kotwione, obustronne barieroporęcze mostowe H2/B/W3 oraz osłony przeciwporażeniowe. 
Umocnienie stożków przy przyczółkach brukową kostką betonową. Na obu końcach wiaduktu,  
po przekątnej projektuje się prefabrykowane schody naskarpowe dla obsługi. Odwodnienie obiektu 
składa się z wpustów mostowych krawężnikowych oraz sączków. Woda opadowa zostanie zebrana 
kolektorem PP i odprowadzona do rowów biegnących wzdłuż torów kolejowych. 
 
Przepust w km 3+140 nad drogą serwisową 
Przedmiotowy przepust znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy.  
Kąt skrzyżowania osi drogi serwisowej z osią obwodnicy wynosi 88°. Droga serwisowa,  
o szerokości 6 m z obustronnymi poboczami po 1 m każde. Konstrukcja obiektu w formie otwartej 
skrzynki żelbetowej, na której zostanie oparta konstrukcja z blach falistych o profilu otwartym.  
Na konstrukcji stalowej zostanie ułożona warstwa zasypki z gruntu przepuszczalnego, a na nim 
konstrukcja nawierzchni. Ściany i płyta dolna mają grubość 85 cm. 
Całkowita długość przepustu mierzona u podstawy wynosi 37 m, a w kluczu 24,5 m. 
Umocnienie skarp nasypu w sąsiedztwie przepustu betonową kostką brukową. 
 
Estakada od km 5+901,43 do km 6+110,23 
Przedmiotowy obiekt znajduje się na łuku poziomym projektowanej obwodnicy Biłgoraja.  
Dla przekroczenia od południa ul. Krzeszowskiej, a od północy rzeki Biała Łada i drogi serwisowej 
projektuje się siedmioprzęsłową estakadę o długości całkowitej (wraz ze skrzydełkami) około 198,8 
m. Przęsła wykonane z prefabrykowanych, strunobetonowych belek typu T27 (przęsła środkowe) 
oraz belek typu T21 (przęsła skrajne). Długości teoretyczne przęseł wynoszą 21,75 + 5 x 28,5 + 
21,75 m. Belki prefabrykowane są uciąglone – nad filarami wykształtowano monolityczne węzły. 
Całkowita szerokość przęsła obiektu wynosi 17,4 m, w której zawarte są 4 pasy ruchu po 3,5 m, 
obustronne opaski asfaltowe po 0,5 m każda, oraz obustronne pobocza po 1,2 m każde. Przekrój 
poprzeczny jednostronny ze spadkiem poprzecznym 4%. Spadek poprzeczny poboczy 3% do 
krawężnika. Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a na poboczach 
izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt wyposażony jest w krawężniki kamienne, obustronne 
bariery/bariero-poręcze ochronne typu H2/B/W3 przechodzące w bariery drogowe. Odwodnienie 
obiektu składa się z wpustów mostowych oraz sączków. Woda opadowa zostanie zebrana 
kolektorem PP i odprowadzona do systemu odwodnienia drogi. Umocnienie stożków przy 
przyczółkach brukową kostką betonową. Na obu końcach estakady, po przekątnej projektuje się 
prefabrykowane schody naskarpowe dla obsługi. W sąsiedztwie filara położonego najbliżej koryta 
rzeki w km około 5+972,34 (oś koryta rzeki po reprofilacji), projektuje się reprofilacje/przełożenie na 
odcinku ok. 50 m oraz umocnienie brzegów gabionami i materacami siatkowo-kamiennymi. 
 
Most w km 6+695 nad rz. Czarna Łada 
Przedmiotowy most znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kąt skrzyżowania 
osi drogi z osią rzeki wynosi ok. 60°. Projektowany most to konstrukcja jednoprzęsłowa o przęśle 
płytowym z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu KUJAN 18 NG. Długość całkowita 
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przęsła wynosi ok. 18,2 m a rozpiętość w świetle ścian czołowych przyczółków ok. 16,5 m. Długość 
całkowita mostu wraz ze skrzydełkami wynosi ok. 29 m. 
Przyczółki pełnościenne ze skrzydłami równoległymi, łożyska elastomerowe bez kotwienia. 
Posadowienie na palach CFA (pale Formowane Świdrem Ciągłym) średnicy 800 mm. Całkowita 
szerokość mostu wynosi ok. 15,52 m, w której zawarta jest jezdnia szerokości 7 m, obustronne 
opaski asfaltowe po 0,5 m każda oraz obustronne chodniki po 2,5 m każdy. Przekrój poprzeczny 
daszkowy ze spadkiem poprzecznym 2%. Spadek poprzeczny chodników 3% do krawężnika. 
Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a na poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. 
Obiekt wyposażony jest w krawężniki kamienne kotwione, bariery mostowe H2/B/W7 i balustradę 
stalową wysokości 120 cm. Umocnienie stożków przy przyczółkach brukową kostką betonową. W 
km około 6+693,19 (oś koryta rzeki po reprofilacji) projektuje się reprofilację koryta rzeki i 
umocnienie materacami siatkowo-kamiennymi pod obiektami i na szerokości stożków przy 
przyczółkach. 
Na obu końcach mostu, po przekątnej projektuje się prefabrykowane schody naskarpowe dla 
obsługi. Woda opadowa zostanie odprowadzono ściekiem przykrawężnikowym poza obiekt do 
systemu odwodnienia drogi. 
 
Most w ciągu ul. Granicznej nad rz. Biała Łada w km 0+240 (kilometraż ul. Granicznej) 
Przedmiotowy most znajduje się na łuku projektowanej ul. Granicznej o promieniu 130 m. 
Kąt skrzyżowania osi drogi z osią rzeki wynosi ok. 45°. Projektowany most to konstrukcja 
jednoprzęsłowa z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu KUJAN 18 NG. Długość 
całkowita przęsła wynosi ok. 18,2 m a rozpiętość w świetle ścian czołowych przyczółków ok. 16,5 
m. Długość całkowita mostu wraz ze skrzydełkami wynosi ok. 29 m. Przyczółki pełnościenne ze 
skrzydłami równoległymi, łożyska elastomerowe bez kotwienia. Posadowienie na palach CFA (pale 
Formowane Świdrem Ciągłym) średnicy 800 mm. Całkowita szerokość mostu wynosi ok. 12,1 m,  
w której zawarta jest jezdnia szerokości 6,6 m oraz obustronne chodniki po 2 m każdy. Spadek 
poprzeczny jezdni jednostronny 3-procentowy. Spadek poprzeczny chodników 3% do krawężnika. 
Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a na poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. 
Obiekt wyposażony jest w krawężniki kamienne kotwione, barieroporęcze mostowe H2/B/W3. 
Umocnienie stożków przy przyczółkach brukową kostką betonową. W km projektowanej                  
ul. Granicznej około 0+239,77 (oś koryta rzeki po reprofilacji) projektuje się reprofilację koryta rzeki i 
umocnienie materacami siatkowo-kamiennymi pod obiektami i na szerokości stożków przy 
przyczółkach. 
Na obu końcach mostu, po przekątnej projektuje się prefabrykowane schody naskarpowe  
dla obsługi. Woda opadowa zostanie odprowadzono ściekiem przykrawężnikowym poza obiekt  
do systemu odwodnienia drogi. 
 
Odwodnienie  

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej obwodnicy wraz z drogami serwisowymi 
odprowadzane będą powierzchniowo poprzez nadanie spadków podłużnych i poprzecznych do 
projektowanych na całym odcinku rowów trawiastych zlokalizowanych pomiędzy obwodnicą  
a drogami serwisowymi. W ciągu rowów pod projektowanymi skrzyżowaniami zlokalizowane będą 
przepusty przeprowadzające wody opadowe do odbiorników. 

W miejscach przecięcia się projektowanej obwodnicy i dróg serwisowych z ciekami oraz 
rowami melioracyjnymi projektowane będą przepusty drogowe, w miejscach lokalnie 
bezodpływowych projektowane będą zbiorniki odparowujące.  

Trasa projektowanej obwodnicy przecina rzeki Biała Łada w km około 5+966,75 oraz Czarna 
Łada w km około 6+694,58. Nad rzeką Czarna Łada projektowany jest most, natomiast ze względu 
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na tereny zalewowe nad rzeką Biała Łada projektowana jest estakada drogowa w celu umożliwienia 
swobodnego przepływu w przypadku wysokich stanów wody, co ochroni pobliskie zabudowania 
przed podtapianiem oraz nie będzie miało wpływu na środowisko przyrodnicze (zalewania terenu 
otaczającego ewentualny most). 

Wszystkie wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do rowów melioracyjnych, 
cieków wodnych, rzek i zbiorników odparowujących zostaną podczyszczone przez urządzenia 
podczyszczające (osadniki i separatory). 
 
Oświetlenie  
Wszystkie skrzyżowania projektuje się oświetlić zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
 
Zieleń izolacyjna  
Pasy zieleni izolacyjnej projektuje się wprowadzić pomiędzy projektowane drogi serwisowe,  
a projektowane linie rozgraniczające. Dobranie drzewostanu oraz krzewów ma w sposób skuteczny 
chronić klimat akustyczny a zróżnicowanie wysokościowe powinno wpłynąć na optyczne wrażenie 
płynności, jednocześnie umiejscowienie drzewostanu poza drogami serwisowymi nie stworzy 
dodatkowych zagrożeń dla bezpieczeństwa ruchu drogowego i stanowić może ochronę drogi przed 
zawiewaniem w okresie zimowym. Ponadto zrekompensuje konieczną wycinkę drzew niezbędną ze 
względu na kolizję z projektowaną drogą. 
 
Rozwi ązanie wysoko ściowe  
Ze względu na warunki gruntowo – wodne, a w szczególności wysoki poziom wód gruntowych 
projektuje się podniesienie niwelety projektowanej drogi o ok. 1,0 m w stosunku do terenu 
istniejącego, a dróg serwisowych o ok. 0,5m. W rejonie projektowanych obiektów mostowych 
niweleta podniesiona jest o ok. 2,0m ponad teren istniejący w celu zabezpieczenia projektowanej 
drogi przez ewentualnymi roztopami i wodami powodziowymi. Wiadukt kolejowy wyniesiony jest 
ponad teren ze względu na konieczność uzyskania skrajni kolejowej. Wszystkie projektowane 
spadki i łuki pionowe spełniają wymogi rozporządzenia. 
 

10. Ewentualne warianty przedsi ęwzięcia  
 

Przeanalizowano dwa wariantowe przebiegi projektowanej obwodnicy. Różnica polega na 
przejściu przez tereny zalewowe sąsiadujących ze sobą rzek: Biała Łada i Czarna Łada. 
 
Wariant 1 (oznaczony kolorem czerwonym) 
Opis wariantu podstawowego W1 (oznaczonego kolorem czerwonym) jak i jego ocena 
oddziaływania na środowisko stanowi przedmiot niniejszego opracowania.  
Dla przekroczenia od południa ul. Krzeszowskiej, a od północy rzeki Biała Łada i drogi serwisowej 
projektuje się siedmioprzęsłową estakadę o długości całkowitej (wraz ze skrzydełkami) około 198,8 
m. Dzięki zastosowaniu estakady nie ma niebezpieczeństwa piętrzenia się wody na moście nad 
rzeką Biała Łada, co nie jest wskazane w przypadku terenów zalewowych. Dalej przewidziany jest 
most nad rz. Czarna Łada. 
 
Wariant 2 (oznaczony kolorem niebieskim) 
Odcinek bierze swój początek (podobnie jak W1) na północnym krańcu miejscowości Gromada (DW 
835  około km 83+300) i biegnie zachodnią stroną drogi Nr 835. Do ronda z drogą powiatową w km 
3+828,90 projektowane warianty biegną tym samym śladem. 
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Następnie W2 kieruje się bardziej na wschód, i łukiem po wschodniej stronie omija zabudowania  
w miejscowości Kolonia Sól. W km 6+795,44 projektuje się skrzyżowanie z drogą wojewódzką typu 
rondo, a za nim most nad rzeką Biała Łada, a następnie ok. 900 m dalej most nad rz. Czarna Łada. 
W km 7+543,26 projektuje się skrzyżowanie zwykłe z drogą powiatową. W km 10+074,45 projektuje 
się skrzyżowanie skanalizowane obwodnicy z drogą gminną. 
W km 12+630,07 projektuje się skrzyżowanie typu rondo, które stanowi włączenie do istniejącej 
drogi wojewódzkiej nr 835. Koniec trasy ustalono (podobnie jak w W1) w ciągu drogi wojewódzkiej 
nr 835 w miejscowości Majdan Nowy. 
Wariant W2 jest mniej korzystny z uwagi na to, że przechodzi przez tereny o większym zagrożeniu 
zalewowym, na których dodatkowo znajduje się (w bliskim sąsiedztwie projektowanego W2) Kościół 
parafialny w Soli wpisany do rejestru zabytków (rej. zab. nr A/1557).  
 

11. Przewidywana ilo ść wykorzystywanej wody i innych 
wykorzystywanych surowców, materiałów, paliw oraz e nergii 

 
Planowana inwestycja nie ma charakteru działalności wytwórczej ani produkcyjnej. 

Eksploatacja drogi nie będzie wymagała zużycia wody ani innych surowców i materiałów  
z wyjątkiem energii elektrycznej wykorzystywanej do oświetlenia drogi.  

Wykorzystanie materiałów i surowców nastąpi jedynie na etapie realizacji inwestycji.  
Do wykonania projektowanych nawierzchni wykorzystane zostaną materiały i surowce zgodne  
z przewidywaną technologią.  
 

12. Rozwiązania chroni ące środowisko 
 

W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego 

Na etapie realizacji 
W przypadku wystąpienia warunków powodujących znaczne przesuszenie podłoża  

i wystąpienia wiatrów o prędkościach umożliwiających porywanie pyłu, zalecane jest okresowe 
zraszanie odsłoniętego terenu w miejscu prowadzenia prac. Należy również w czystości 
utrzymywać drogi dojazdowe do terenu budowy. Ponadto: 

− sprzęt transportowy powinien być sprawny,  
− należy przestrzegać ograniczenia jałowej pracy silników pojazdów samochodowych. 

Na etapie eksploatacji 
Na etapie eksploatacji przedsięwzięcia przewiduje się technologiczne rozwiązania 

chroniące środowisko w zakresie produkcji silników i paliw, które regulowane są europejskimi 
normami emisyjnymi. Normy te regulują miedzy innymi emisję: tlenków azotu, tlenku węgla, HC – 
węglowodorów i PM – cząstek stałych. Emisja ta jest ograniczana przy okazji kolejnego wydania 
nawet 2 czy 3 krotnie. W związku z powyższym nie projektuje się dodatkowych rozwiązań  
w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego. 
 

W zakresie ochrony klimatu akustycznego 

Na etapie realizacji 
W fazie realizacji inwestycji prace budowlane należy wykonywać w godzinach dziennych 

(6:00÷22:00) oraz zorganizować je w sposób pozwalający ograniczyć uciążliwości dla mieszkańców 
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sąsiedniej zabudowy (aby w miarę możliwości urządzenia emitujące hałas o dużym natężeniu nie 
pracowały równocześnie). Dopuszcza się prace w porze nocnej, jednak wyłącznie na obszarach 
oddalonych od zabudowy mieszkaniowej. Ponadto należy stosować sprzęt i technologię optymalną  
z akustycznego punktu widzenia, m.in.: 

− sprzęt transportowy powinien być sprawny,  
− należy przestrzegać ograniczenia jałowej pracy silników pojazdów samochodowych. 

Na etapie eksploatacji 
Hałas drogowy wynikać będzie na skutek poruszania się pojazdów uczestniczących w ruchu 

drogowym, związany jest z pracą silników i zespołów napędowych pojazdów oraz z toczeniem się 
kół po nawierzchni. Przewiduje się, że nowa nawierzchnia zmniejszy negatywne oddziaływanie 
poprzez wyeliminowanie drgań generowanych przez przejazd pojazdów po zniszczonej 
nawierzchni. 
 

W zakresie ochrony środowiska gruntowo-wodnego 

Na etapie realizacji 
Prace budowlane należy prowadzić w sposób zabezpieczający przed niekontrolowanym 

skażeniem gruntu. Wskazane jest posiadanie środków chemicznych, które w przypadku 
ewentualnych wycieków z maszyn budowlanych mogłyby zminimalizować możliwość skażenia 
gruntu. W przypadku wycieku olejów z maszyn budowlanych – substancje te (lub zanieczyszczoną 
glebę) należy zebrać i przekazać jednostce uprawnionej do ich unieszkodliwiania. Sposób 
postępowania z zanieczyszczonym gruntem - zgodnie z ustawą z dnia 14 grudnia 2012r.  
o odpadach (Dz. U. z 2013r. poz. 21). Oczyszczony grunt powinien spełniać wymagane standardy 
jakości dla gruntów grupy C, wynikających z rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 września 
2002 r. w sprawie standardów jakości gleby oraz standardów jakości ziemi (Dz. U. Nr 165, poz. 
1359). 

Ścieki bytowe z zaplecza budowy będą odprowadzane do szczelnego zbiornika 
bezodpływowego typu TOI TOI i systematycznie wywożone na oczyszczalnie ścieków 
komunalnych.  

Na etapie eksploatacji 

Wszystkie wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do rowów melioracyjnych, 
cieków wodnych, rzek i zbiorników odparowujących zostaną podczyszczone przez urządzenia 
podczyszczające (osadniki i separatory). 

 

W zakresie ochrony środowiska przyrodniczego 

Na czas budowy należy zabezpieczyć systemy korzeniowe, korony i pnie drzew znajdujące 
się w sąsiedztwie prowadzonych prac. Prace ziemne oraz inne prace prowadzone  
z wykorzystaniem sprzętu mechanicznego i urządzeń technicznych, które będą prowadzone  
w obrębie bryły korzeniowej drzew i krzewów należy prowadzić w sposób najmniej mogący 
zaszkodzić drzewom i krzewom. Prace ziemne prowadzone w bezpośrednim sąsiedztwie drzew  
i krzewów w odległości równej zasięgowi korony, należy wykonywać systemem ręcznym. 

Wycinkę drzew i krzewów należy ograniczyć do niezbędnego minimum.  
 

W zakresie gospodarki odpadami 
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 Właściwy sposób gospodarowania powstającymi odpadami również należy zaliczyć  
do działań mających na celu ochronę środowiska. Realizacja a w dalszej kolejności eksploatacja 
planowanego przedsięwzięcia będzie związana z powstawaniem odpadów, które należy  
we właściwy sposób zagospodarować, mając na uwadze ich rodzaj i właściwości. 

Zgodnie z obowiązującą ustawą o odpadach (tekst jednolity Dz. U. z 2013r. poz. 21),  
w pierwszej kolejności odpady należy poddać odzyskowi, a dopiero w ostateczności 
unieszkodliwiać. Odpady powstające w trakcie realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia będą 
zgromadzone selektywnie, w przeznaczonych do tego pojemnikach, w wyznaczonych miejscach, z 
pominięciem terenów zielonych, a następnie wywożone lub przekazane do odzysku lub 
unieszkodliwienia firmom posiadającym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarki odpadami. 

Odpady transportowane będą (do miejsca odzysku lub unieszkodliwiania) transportem własnym 
i/lub przez podmioty posiadające wymagane prawem zezwolenia w zakresie transportu odpadów. 
Transport odpadów niebezpiecznych z miejsc powstawania do miejsc odzysku lub 
unieszkodliwiania odbywał się będzie z zachowaniem przepisów obowiązujących przy transporcie 
towarów niebezpiecznych. 

Wytwórcą odpadów powstających w wyniku świadczenia usług w zakresie budowy jest 
podmiot, który świadczy usługę, chyba że umowa o świadczenie usługi stanowi inaczej.  
 

13. Rodzaj i przewidywane ilo ści wprowadzanych do środowiska 
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwi ązań chroni ących 
środowisko 

 
a)          Etap realizacji przedsi ęwzięcia  

 

� Charakterystyka źródeł emisji  

Niekorzystny wpływ na środowisko podczas prowadzenia robót spowodowany będzie pracą 
ciężkich maszyn budowlanych oraz przemieszczaniem się samochodów o dużym tonażu, 
przewożących ładunki.  
   

� Emisje do powietrza, ich źródło, rodzaje, wielko ść emisji i zasi ęg oddziaływania   

Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego na etapie realizacji przedsięwzięcia 
powodować będą prace ziemno-budowlane, praca ciężkiego sprzętu budowlanego jak i ruch 
samochodów dowożących materiał budowlany.  

W wyniku prowadzenia prac ziemno-budowlanych powstaną zapylenia typu mineralnego  
o składzie zbliżonym do naturalnego podłoża. Będzie to emisja niezorganizowana, bardzo trudna do 
oszacowania ze względu na jej intensywność związaną głównie z warunkami pogodowymi 
(prędkość wiatru, nasłonecznienie, temperatura) i wilgotnością podłoża. Z uwagi na jej niską 
szkodliwość dla środowiska przyrodniczego można uznać ją za pomijalną. 

Zanieczyszczenie powietrza spalinami pochodzącymi z pracujących sprzętów i pojazdów 
będzie występowało okresowo jak również będzie dotyczyło tej części obszaru, na którym 
prowadzone będą prace w danym momencie.  

Zanieczyszczenia gazowe i pyłowe powstające w wyniku prowadzonych prac budowlanych 
będą ograniczone swoim oddziaływaniem do terenu budowy i wystąpią okresowo, zakończą się 
wraz z ukończeniem prac budowlanych. W związku z powyższym przewiduje się, iż prace 
budowlane będą miały niewielki wpływ na zanieczyszczenie powietrza. 
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� Emisja hałasu, jego źródło, wielko ść emisji i zasi ęg oddziaływania 

W fazie realizacji przedsięwzięcia należy spodziewać się wzrostu hałasu w czasie prowadzenia 
robót budowlanych, związanych z realizacją omawianego przedsięwzięcia. Hałas emitowany będzie 
przez środki transportu oraz przez sprzęt mechaniczny wykorzystywany przy pracach budowlanych. 
Oddziaływanie to będzie miało charakter lokalny, okresowy (związany tylko z czasem budowy)  
i odwracalny.  
 
� Emisja energii takich jak ciepło, wibracje, pola el ektromagnetyczne  

Prace budowlane związane z przemieszczaniem mas ziemnych (budowa nasypów), 
poruszaniem się maszyn budowlanych, posadowienie pali pod mosty i wiadukt powodować będą 
drgania, które mogą mieć negatywny wpływ na najbliżej położone budynki oraz ludzi, którzy w nich 
przebywają. Będą to oddziaływania okresowe, które ustaną wraz z zakończeniem pracy ciężkiego 
sprzętu w rejonie budynków. O ile tego typu oddziaływania mają charakter okresowy, o tyle 
wywołane przez nie skutki są trwałe. W celu uniknięcia uszkodzeń budowli w fazie realizacji 
inwestycji należy przed rozpoczęciem prac drogowych wykonać inwentaryzacje stanu technicznego 
wszystkich budynków znajdujących się w przewidywanej strefie wpływów dynamicznych (do 50 m 
od krawędzi jezdni drogi i do 20 m od krawędzi wiaduktów). Ocena stanu technicznego pozwoli na 
ocenę stanu budynków przed i po zakończeniu budowy, co pozwoli na określenie rzeczywistego 
oddziaływania. W uzasadnionych przypadkach może okazać się konieczne wykonanie niezbędnych 
zabezpieczeń budowli. 

Może wystąpić emisja ciepła spowodowana nakładaniem warstwy ciepłej masy bitumicznej, 
ale będzie to oddziaływanie lokalne i chwilowe. 

Z uwagi na skalę i charakter inwestycji nie przewiduje się emisji pola elektromagnetycznego. 
 
� Ilość i sposób odprowadzania ścieków socjalno – bytowych 

 Pracujący robotnicy na placu budowy przyczynią się do powstawania ścieków socjalno-
bytowych. Ścieki bytowe gromadzone będą w toaletach przenośnych typu „TOI-TOI” i odbierane 
będą przez koncesjonowane firmy. Ich ilość uzależniona będzie od liczby pracujących robotników 
przy realizacji inwestycji. 
 
� Rodzaj, ilo ść i sposób odprowadzania ścieków przemysłowych  

Nie będą wytwarzane. 
 
� Ilość i sposób odprowadzania wód opadowych, w tym z zani eczyszczonych powierzchni 

utwardzonych – dróg, parkingów itp.  

W czasie realizacji inwestycji poprzez naruszenie powierzchniowego kompleksu warstw, 
nastąpi infiltracja wód opadowych do gruntu. Ich ilość będzie uzależniona od ilości opadów. 

 
� Oddziaływanie na stosunki wodne, ilo ść wody przewidziana do wypompowania  

z wykopów, sposób prowadzenia prac odwodnieniowych i ich parametry, mo żliwo ść 
powstania leja depresyjnego i jego przewidywany zas ięg  

Na podstawie wykonanych badań geotechnicznych w rejonie projektowanej inwestycji  
do głębokości 2 m p.p.t. stwierdzono występowanie zwierciadła wód gruntowych.  Mimo, że 
większość drogi będzie budowana na nasypie, to jednak konieczność wykonania głębokich 
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wykopów pod posadowienie obiektów mostowych może być przyczyną naruszenia stosunków 
wodnych. W przypadku gdy będzie zachodziła konieczność odwadniania i gdy zmiany stosunków 
wodnych przekroczą granice władania inwestycji koniecznym będzie uzyskanie pozwolenia 
wodnoprawnego. W przypadku zastosowania odwodnienia wykopów należy mechaniczne 
podczyszczać odprowadzane wody z zawiesiny (piasku, gliny, itp.) przed wprowadzeniem  
do odbiornika. 

 
� Zanieczyszczenia wód i gruntu 

W czasie realizacji inwestycji należy się liczyć z naruszeniem powierzchniowego kompleksu 
warstw, co ułatwi ewentualną infiltrację wód i zanieczyszczeń z powierzchni ziemi. Zachowanie 
szczególnej ostrożności w trakcie wykonywania prac budowlanych całkowicie wyeliminuje 
ewentualne zagrożenie zanieczyszczeniem wód i gruntu. Do wykonywanych prac powinien być 
właściwie dobrany sprzęt i środki transportu, który ma być eksploatowany we właściwy zgodny  
z przeznaczeniem sposób. Sprzęt ciężki i transportowy winien być sprawny. Należy przestrzegać 
ograniczenia jałowej pracy silników maszyn i pojazdów samochodowych. Prace budowlane 
prowadzone będą w sposób zabezpieczający przed niekontrolowanym skażeniem gruntu, 
wskazane jest posiadanie środków chemicznych, które w przypadku ewentualnych wycieków  
z maszyn budowlanych mogłyby zminimalizować możliwość skażenia gruntu. W przypadku wycieku 
olejów z maszyn budowlanych i taboru samochodowego - substancje te (lub zanieczyszczoną 
glebę) należy zebrać i przekazać jednostce uprawnionej do ich unieszkodliwienia. Sposób 
postępowania z zanieczyszczonym gruntem - zgodnie z ustawą o odpadach z dnia 14 grudnia 
2012r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013r. poz. 21). Oczyszczony grunt powinien spełniać wymagane 
standardy jakości dla gruntów grupy C, wynikających z rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 9 
września 2002 r. w sprawie standardów jakości gleby oraz standardów jakości ziemi (Dz. U. Nr 165, 
poz. 1359). 
 
� Rodzaj, przewidywane ilo ści i sposób post ępowania z odpadami (w tym  

z nadmiarowymi masami ziemnymi z wykopów i odpadami  niebezpiecznymi) 

Gospodarka odpadami powstającymi w czasie budowy przedsięwzięcia powinna odbywać 
się zgodnie z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami, a w szczególności z przepisami 
Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach (Dz. U. 2013r, poz. 21). W szczególności należy 
przestrzegać zasady zapobiegania powstawaniu odpadów lub minimalizacji ich ilości, a także 
wykorzystywania lub unieszkodliwiania tych odpadów w sposób zapewniający ochronę życia  
i zdrowia ludzi oraz ochronę środowiska. 

Wytwórcą odpadów powstających w wyniku świadczenia usług w zakresie budowy jest 
podmiot, który świadczy usługę, chyba że umowa o świadczenie usługi stanowi inaczej. 

Tabela. Przewidywane rodzaje odpadów wytwarzanych na etapie realizacji inwestycji 

17 01 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z 
rozbiórek i remontów 

Rozbiórka obiektów budowlanych, 
Prace budowlane 

17 01 02 Gruz ceglany 
17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu 

ceglanego, odpadowych materiałów 
ceramicznych i elementów wyposażenia 

inne niż wymienione w 17 01 06 
17 02 01 Drewno  Rozbiórka obiektów budowlanych, 

Prace budowlane 
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17 02 02 Szkło  
17 02 03 Tworzywa sztuczne 

  

17 04 05 Żelazo i stal Rozbiórka obiektów budowlanych, 
prace budowlane 

17 04 11 Kable inne niż wymienione w 17 01 10 
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż 

wymienione w 17 05 03 
Przygotowanie terenu pod budowę 
drogi i jej obiekty infrastrukturalne 

17 05 06  Urobek z pogłębiania inny niż wymieniony 
w 17 05 05  

Przygotowanie terenu pod budowę 
drogi i jej obiekty infrastrukturalne 

20 02 01 Odpady ulegające biodegradacji Porządkowanie terenu pod prace 
ziemne (karczowanie niskiej 
roślinności, wycinka drzew) 

20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady 
komunalne  

Działalność bytowania wykonawców 
prac 

 
Określone rodzaje odpadów można zagospodarować w następujący sposób: 

− Przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadzącemu działalność w zakresie zbierania, 
odzysku lub unieszkodliwiania odpadów na podstawie w/w decyzji i zawartych umów; 

− Wykorzystywanie na miejscu wytworzenia w sposób zgodny z Rozporządzeniem Ministra 
Środowiska z dnia 21 marca 2006 r., w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadów 
poza instalacjami i urządzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji 
zezwalającej na prowadzenie działalności w zakresie odzysku odpadów, z wyłączeniem 
sytuacji, w której zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odrębnych przepisów; 

− Przekazanie osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebędącym 
przedsiębiorcami, na podstawie Rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 21 kwietnia 
2006 r., w sprawie listy rodzajów odpadów, które posiadacz odpadów może przekazać 
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebędącym przedsiębiorcami, oraz 
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527). 
Masy ziemne powstające w trakcie trwania budowy będą w maksymalnym stopniu 

zagospodarowane i wykorzystane na placu budowy.  
Uzasadnienie: do mas ziemnych lub skalnych, jeżeli są związane albo przemieszczane  
w związku z realizacją inwestycji, a w projekcie budowlanym nie określa się sposobu ich 
zagospodarowania, stosuje się zapisy Ustawy o odpadach (Dz. U. 2013r, poz. 21). Odpady tego 
typu (masy ziemne) mogą być składowane na składowisku w sposób nieselektywny – zgodnie z 
Rozporządzeniem MG z dn. 30 października 2002r. w sprawie rodzajów odpadów, które mogą być 
składowane w sposób nieselektywny (Dz. U. Nr 191, poz. 1595). 

Odpady transportowane będą (do miejsca odzysku lub unieszkodliwiania) transportem 
własnym i/lub przez podmioty posiadające wymagane prawem zezwolenia w zakresie transportu 
odpadów. Wytwórca odpadów, który transportuje wytworzone przez siebie odpady lub zbiera 
wytworzone przez siebie odpady w miejscu ich wytworzenia jest zwolniony z obowiązku 
uzyskiwania zezwolenia na prowadzenie działalności w zakresie transportu oraz zbierania 
odpadów. Jeżeli wytwórca odpadów zleca usługę transportu to jest obowiązany wskazać 
prowadzącemu działalność w zakresie transportu odpadów miejsce odbioru odpadów oraz 
posiadacza odpadów, do którego należy dostarczyć te odpady. Ponieważ część odpadów to 
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odpady niebezpieczne ich transport z miejsc powstawania do miejsc odzysku lub unieszkodliwiania 
odpadów powinien odbywać się z zachowaniem przepisów obowiązujących przy transporcie 
towarów niebezpiecznych. 
 
� Trwałe przekształcenia rze źby terenu 

Mechaniczne naruszenie profili glebowych i trwałe zajęcie pasa terenu na trasie 
projektowanej drogi będzie obejmowało obszar o powierzchni łącznie ok.42 ha. 

 
� Czynniki oddziaływania na szat ę roślinn ą, w tym na drzewostan oraz faun ę 

Bezpośrednio na terenie inwestycji (w pasie drogowym i jego najbliższym sąsiedztwie) nie 
stwierdzono stanowisk roślin chronionych, rzadkich i zagrożonych w skali kraju lub regionu; płatów 
siedlisk Natura 2000; stanowisk chronionych, rzadkich i zagrożonych gatunków zwierząt, miejsc 
rozrodu płazów, gniazd i żerowisk ptaków o znaczeniu wspólnotowym oraz miejsca rozrodu, 
schronienia i zimowania nietoperzy. Szczegółową analizę wpływu analizowanej inwestycji na w/w 
obszary stanowi załączona inwentaryzacja przyrodnicza. 
 
� Oddziaływanie na inne elementy środowiska (krajobraz, dziedzictwo kulturowe, przyro da 

nieo żywiona) oraz na zdrowie ludzi  

W fazie realizacji inwestycji negatywne oddziaływanie na ludzi będzie związane przede 
wszystkim ze względu na uciążliwości prowadzonych prac. Najbardziej odczuwalne będzie dla 
mieszkańców zabudowań zlokalizowanych w pobliżu budowy, będzie miało jedynie charakter 
czasowy i lokalny. Przewiduje się, że przestrzeganie warunków określonych w rozdziale 12 
niniejszego opracowania, określających działania mające na celu zapobieganie i ograniczenie 
negatywnych oddziaływań zmniejszy uciążliwości odczuwalne przez ludzi, związane  
z prowadzeniem prac na etapie budowy inwestycji. 

Również plac budowy i obecność maszyn budowlanych może niekorzystnie wpłynąć na 
walory estetyczno – krajobrazowe. Będzie to jednak oddziaływanie krótkotrwałe i odwracalne. 

Wg informacji Wojewódzkiego Urzędu Ochrony zabytków w Lublinie Delegatura w Zamościu 
bezpośrednio w pasie drogowym projektowanej obwodnicy (zarówno w wariancie podstawowym jak 
i w alternatywnym) nie występują obiekty i obszary objęte ochrona konserwatorską. 
 
 
b) Etap eksploatacji przedsi ęwzięcia  
 
� Charakterystyka źródeł emisji 

W fazie eksploatacji głównym źródłem emisji będą pojazdy poruszające się po 
analizowanych drogach.  
 

� Emisje do powietrza, ich źródło, rodzaje, wielko ść emisji i zasi ęg oddziaływania  

 Źródłem zanieczyszczenia powietrza są spaliny poruszających się pojazdów, gdzie 
wyróżniamy głównie: tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenek węgla, pył zawieszony PM 10, benzen, 
węglowodory alifatyczne, węglowodory aromatyczne. 

Obecnie wzdłuż części drogi przebiegają chodniki oraz zlokalizowana jest zabudowa 
usługowa i mieszkaniowa. Ludzie przebywający na tym obszarze narażeni są na niekorzystne 
oddziaływania. Utrudniony ruch na terenie miasta (duże natężenie, zakorkowane ulice, postoje) 
powoduje, że pojazdy poruszają się z małą prędkością, częściej stoją i znów ruszają, co z kolei 
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powoduje, że emisja wynikająca ze spalin poruszających się pojazdów jest znacznie większa w 
porównaniu do emisji w linii prostej ulicy ze stałą prędkością. Tłumaczy to fakt, iż pojazdy emitują 
znacznie więcej zanieczyszczeń w czasie postojów i przyśpieszania niż podczas jazdy ze stałą 
prędkością obrotową silnika.  

Przewiduje się, że przeniesienie części ruchu na projektowaną obwodnice miasta, która 
poprzez upłynnienie ruchu, zwiększenie przepustowości, zwiększenie prędkości pojazdów oraz 
swobodny przepływ mas powietrza zminimalizuje negatywne oddziaływania układu 
komunikacyjnego omawianego obszaru. Jak również wymagana poprawa jakości silników 
samochodowych narzucona przez Normy Euro spowoduje, że mimo rosnącego natężenia ruchu 
emisja zanieczyszczeń do powietrza będzie sukcesywnie się zmniejszać. 

Na uwagę zasługuje fakt, iż obecna eksploatacja dróg nie stanowi zagrożenia dla 
środowiska, czego dowodem jest aktualne tło zanieczyszczeń określone dla rejonu inwestycji przez 
WIOŚ Lublin del. w Zamościu: 

Miasto Biłgoraj 
Lp. Substancja Jednostka Stężenia 

średnioroczne 
(Sa) 

Dopuszczalne 
stężenia 

średnioroczne 
(Da) 

Sa/Da [%] 

1. Benzen  µg/m3 1,75 5 35,00 
2. Dwutlenek azotu µg/m3 16,5 40 41,25 
3. Pył zawieszony PM10 µg/m3 32,0 40 80,00 
4. Pył zawieszony PM2,5 µg/m3 22,4 25 89,60 
5. Ołów  µg/m3 0,013 0,5 2,60 

gmina Biłgoraj 
Lp. Substancja Jednostka Stężenia 

średnioroczne 
(Sa) 

Dopuszczalne 
stężenia 

średnioroczne 
(Da) 

Sa/Da [%] 

1. Benzen  µg/m3 1,76 5 33,00 
2. Dwutlenek azotu µg/m3 16,0 40 40,00 
3. Pył zawieszony PM10 µg/m3 31,0 40 77,50 
4. Pył zawieszony PM2,5 µg/m3 21,7 25 86,80 
5. Ołów  µg/m3 0,013 0,5 2,60 

gmina Ksi ężpol 
Lp. Substancja Jednostka Stężenia 

średnioroczne 
(Sa) 

Dopuszczalne 
stężenia 

średnioroczne 
(Da) 

Sa/Da [%] 

1. Benzen  µg/m3 1,6 5 32,00 
2. Dwutlenek azotu µg/m3 16,0 40 40,00 
3. Pył zawieszony PM10 µg/m3 30,0 40 75,00 
4. Pył zawieszony PM2,5 µg/m3 21,0 25 84,00 
5. Ołów  µg/m3 0,013 0,5 2,60 

 

Na uwagę zasługuje jedynie fakt, iż średnioroczne wartości pyłu zawieszonego PM2,5 
obecnie nie przekraczają wartości dopuszczalnej określonej dla prognozy do 1 stycznia 2015 r. 
Natomiast wartość dopuszczalna po 1 stycznia 2015 r. wynosić 20 µg/m3 wg Rozporządzenia 
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Ministra Środowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów niektórych substancji  
w powietrzu (Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 1031). W związku z powyższym niezbędna jest redukcja pyłu 
PM2,5 emitowanego do atmosfery zarówno ze źródeł liniowych, przemysłowych jak  
i gospodarstw domowych. 

Ograniczenie emisji liniowej osiąga się poprzez poprawę stanu technicznego dróg, co 
powoduje zmniejszenie wielkości unosu pyłu (tzw. emisja wtórna) z powierzchni drogi oraz poprzez 
poprawę jakości pojazdów poruszających się po drogach. Parametry techniczne pojazdów będą się 
poprawiać w wyniku dostosowywania do nowych wymogów prawnych – obecnie (od 1 stycznia 
2011r.) nowe pojazdy podlegają pierwszej rejestracji, jeśli spełniają normy emisji spalin Euro 5. 
Dodatkowo, ograniczenie oddziaływania emisji komunikacyjnej, można osiągnąć poprzez 
wyprowadzenie ruchu samochodowego poza tereny zabudowane, czyli na tereny o mniejszej 
gęstości emisji. W związku z tym w ramach działalności zarządców dróg planowanych  
i realizowanych jest szereg inwestycji drogowych w tym budowa analizowanej obwodnicy Biłgoraja.  
 
� Emisja hałasu, jego źródło, wielko ść emisji i zasi ęg oddziaływania 

Wyprowadzenie ruchu poza tereny zabudowy mieszkalnej miasta Biłgoraja wydaje się być 
niezbędne ze względu na przewidywany wzrost natężenia ruchu, a co za tym idzie wzrost zasięgu 
hałasu komunikacyjnego w przypadku nie podjęcia inwestycji. 

Hałas drogowy wynikać będzie na skutek poruszania się pojazdów uczestniczących w ruchu 
drogowym, związany jest z pracą silników i zespołów napędowych pojazdów oraz z toczeniem się 
kół po nawierzchni. Przewiduje się, że nowa nawierzchnia, poprowadzenie drogi na nasypie, 
zmniejszą negatywne oddziaływanie na życie ludzi. 
 
� Emisja energii takich jak ciepło, wibracje, pola el ektromagnetyczne 

Z uwagi na to, że projektowana obwodnica posiadać będzie nową, równą nawierzchnię oraz 
warstwy podbudowy charakteryzujące się różnymi własnościami fizykomechanicznymi (gęstość, 
struktura), możliwość przemieszczania się drgań na etapie eksploatacji będzie niewielka.  
W przypadku wiaduktów oraz mostów głębokie posadowienie obiektów powodować będzie 
przenoszenie niewielkich drgań w głąb gruntu.  

Wielokrotna analiza oddziaływań elektromagnetycznych w literaturze krajowej dowodzi, że 
standardy jakości środowiska w odniesieniu do pól elektromagnetycznych są dotrzymane. 
 
� Oddziaływanie na stosunki wodne - w tym na tworzeni e się leja depresyjnego 

Nie przewiduje się. 
 
� Rodzaj, ilo ść i sposób odprowadzania ścieków przemysłowych 

Nie będą wytwarzane. 
 
� Ilość i sposób odprowadzania ścieków komunalnych  

Nie będą wytwarzane. 
 
� Ilość i sposób odprowadzania wód opadowych 

W wyniku eksploatacji projektowanych dróg będą powstawały ścieki deszczowe.  
Przewidywane miarodajne natężenie spływu ścieków opadowych z powierzchni szczelnej dróg 
obliczono ze wzoru: 
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Q = qm × A x ψ [l/s] 
gdzie: 
qm – natężenie deszczu [dm3/(s*ha)]; dla t=15 min i prawdopodobieństwa p=50% wartość C=2 
wartość q=97,27 [dm3/(s*ha)] 
jednostkowe natężenie spływu ścieków opadowych, miarodajne do oceny ich wpływu na jakość wód 
odbierających oraz do wymiarowania urządzeń oczyszczających, qm = 15 l/(s*ha) 
Ψ1 – współczynnik spływu dla nawierzchni utwardzonych 0,9 
A – powierzchnia szczelna: 

droga główna drogi serwisowe pobocza chodniki 
14,7670 ha 15,9536 ha 11,0054 ha 0,3654 ha 

 

Q – miarodajne natężenie spływu ścieków opadowych: 

droga główna drogi serwisowe pobocza chodniki 
1292,7 dm3/s 1396,6 dm3/s 963,4 dm3/s 31,9 dm3/s 

 

Odprowadzenie wód opadowych z projektowanej drogi klasy GP oraz dróg serwisowych 
projektuje się powierzchniowo poprzez nadanie spadków podłużnych i poprzecznych do 
projektowanych rowów odwadniających, a następnie po podczyszczeniu poprzez separatory do 
istniejących rzek i cieków wodnych. Zastosowanie separatorów umożliwi podczyszczenie wód 
deszczowych do parametrów określonych w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 24 lipca 
2006 r. w sprawie warunków, jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi, 
oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla środowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137, 
poz. 984), a mianowicie: 

• stężenie zawiesiny ogólnej  - 100 mg/l,  
• stężenie substancji ropopochodnych - 15 mg/l. 

 
� Rodzaj, przewidywane ilo ści i sposób post ępowania z odpadami  

Eksploatacja planowanego przedsięwzięcia przyczyni się do powstawania odpadów 
powstających w wyniku prowadzonych prac remontowych oraz porządkowych. Są to odpady, których 
ilość trudno oszacować. 

Kod 
odpadu 

Grupy, podgrupy i rodzaje 
odpadów 

Źródło powstawania Sposób gromadzenia 

16 02 15* Zużyte źródła światła zawierające 
rtęć 

Urządzenia systemu 
oświetleniowego drogi  

Bezpośredni odbiór przez 
serwis 

16 02 16 Zużyte oprawy oświetleniowe  Urządzenia systemu 
oświetleniowego drogi  

Bezpośredni odbiór przez 
serwis 

16 81 01* Odpady wykazujące właściwości 
niebezpieczne 

Wypadek drogowy Zgodnie ze wskazaniami 
decyzji wydanej przez organ 
administracyjny 

20 02 01 Odpady ulegające biodegradacji Prace porządkowe Kontener metalowy typu 
MULDA, w workach z 
tworzywa sztucznego 

20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placów Prace porządkowe 
(nawierzchnie drogowe) 

Pojazd specjalistyczny 
(zamiatarka, zmywarka) 

 *odpady niebezpieczne  
- wg rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 27 września 2001 r. w sprawie katalogu odpadów  
(Dz. U. Nr 112 z 2001r., poz. 1206) 
 

Wytwórcami odpadów są Wykonawcy w/w robót, którzy zobowiązali się do przejęcia odpowiedzialności 
prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie umów zawartych ze zleceniodawcami. 
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� Zanieczyszczenia wód i gruntu 

Na etapie eksploatacji zagrożeniem dla wód i gruntu są poważne awarie, zwłaszcza wypadki 
i katastrofy drogowe i związane z nimi ryzyko przedostania się przewożonych substancji 
niebezpiecznych do środowiska lub wywołania pożaru. Skutkami takich zdarzeń zagrożone mogą 
być płaty roślinności zlokalizowane w pobliżu drogi. Niebezpieczeństwo to dotyczy w tym samym 
stopniu gleb i wód podziemnych oraz powierzchniowych. Stosowane w akcjach środki gaśnicze, 
również stwarzają zagrożenie dla gleb, wód i roślin. Wielkość zanieczyszczenia zależy tu głównie 
od skuteczności akcji ratowniczej.  
 
� Trwałe przekształcenia rze źby terenu 

Nie dotyczy 
 
� Czynniki oddziaływania na szat ę roślinn ą, w tym na drzewostan oraz faun ę 

Na etapie eksploatacji przedmiotowej inwestycji nie przewiduje się negatywnego 
oddziaływania na szatę roślinną.  
 
� Oddziaływanie na inne elementy środowiska (krajobraz, dziedzictwo kulturowe, przyro da 

nieo żywiona) oraz na zdrowie ludzi 

 W fazie eksploatacji drogi nie przewiduje się negatywnego oddziaływania na zdrowie i życie 
ludzi. Zminimalizowane zostanie ryzyko awarii, kolizji i wypadków. Poprawi się przepustowość  
i prędkość ruchu tranzytowego. Skrócony zostanie czas podróży i polepszony zostanie komfort 
jazdy. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta wiąże się z polepszeniem 
bezpieczeństwa mieszkańców miasta Biłgoraj.  

c) Etap likwidacji przedsi ęwzięcia 

Dla inwestycji drogowych nie przewiduje się likwidacji przedsięwzięcia. 
 

14. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko  
 

Z uwagi na skalę i położenie inwestycji w znacznym oddaleniu od granic kraju nie zachodzi 
możliwość transgranicznego oddziaływania na środowisko. 

 

15. Konieczno ść utworzenia obszaru ograniczonego u żytkowana  
 
Analizy oddziaływania na poszczególne komponenty środowiska przedstawione w niniejszym 

opracowaniu wskazują, że dla rozpatrywanego przedsięwzięcia nie ma konieczności tworzenia 
obszaru ograniczonego użytkowania (przewiduje się, że standardy jakości środowiska poza 
terenem obiektu będą dotrzymane). 
 

16. Dane o obszarach podlegaj ących ochronie na podstawie ustawy  
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.  U. z 2009 r., Nr 151, 
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poz. 1220 z pó źn. zm.) znajduj ących si ę w zasi ęgu znacz ącego 
oddziaływania przedsi ęwzięcia  

 
Obszary chronione w otoczeniu planowanej inwestycji  

● W początkowym odcinku na długości ok. 2 km planowana droga przebiega w odległości ok. 
0,5 km na wschód od granicy Obszaru Specjalnej Ochrony Ptaków (OSO) Natura 2000 PLB060008 
Puszcza Solska.  

● Przez pierwsze ok. 4 km planowana droga przebiega przez obszar zakwalifikowany do 
Krajowej Sieci Ekologicznej ECONET  o statusie międzynarodowym, numer 24m: nazwa obszaru: 
biłgorajski , rodzaj obszaru: korytarz ekologiczny .  

● W północnej części planowana droga na odcinku ok. 750 m przebiega przez Specjalny 
Obszar Ochrony siedlisk (SOO) Natura 2000 PLH060034 Uroczyska Puszczy Solskiej , objęty 
przez lokalnie południowo-wschodni narożnik granicy w/w obszaru. 

● Planowany do remontu odcinek drogi wojewódzkiej nr 835, w rejonie południowego 
wyłączenia planowanej obwodnicy w miejscowości Majdan Nowy, leży w odległości ok. 630 m na 
południowy zachód od Specjalnego Obszaru Ochrony siedlisk (SOO) Natura 2000 PLH060097 
Dolina Dolnej Tanwi.  

● Planowana inwestycja leży poza obszarem Korytarza Ekologicznego o nazwie Roztocze 
– około 450 m od jego lokalnej południowej granicy. 

● W pasie drogowym planowanej inwestycji, ani w jej o toczeniu nie wyst ępuj ą inne 
formy ochrony przyrody , w tym: rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego 
krajobrazu, zespoły przyrodniczo-krajobrazowe, użytki ekologiczne i pomniki przyrody. Najbliżej 
położone z wymienionych form ochrony przyrody znajdują się w odległościach: 

- rezerwat Obary – 4,11 km na zachód od granic inwestycji; 
- projektowany rezerwat Łodyżki (w uroczysku Łodyszki) – 5,66 km na wschód; 
- rezerwat Kacze Błota – 8 km na północny zachód; 
- rezerwat Lasy Janowskie – 13,5 km na północny zachód; 
- rezerwat Szum – 17 km na wschód; 
- Roztoczański Park Narodowy – 15 km na północny wschód 
- SOO PLH060031 Uroczyska Lasów Janowskich – 6,53 km na północny zachód; 
- SOO PLH180048 Bory Bagienne nad Bukową – 12 km na zachód; 
- SOO PLH060017 Roztocze Środkowe – 15 km na północny wschód; 
- OSO PLB060005 Lasy Janowskie – 6,56 km na północny zachód; 
- SOO PLB060012 Roztocze – 13 km na wschód; 
- Park Krajobrazowy Lasy Janowskie – 6,8 km na północny zachód; 
- Szczebrzeszyński Park Krajobrazowy – 10 km na północny wschód; 
- Park Krajobrazowy Puszczy Solskiej – 15 km na południowy wschód; 
- Kurylowski Obszar Chronionego Krajobrazu – 13 km na południe; 
- Roztoczański Obszar Chronionego Krajobrazu (woj. lubelskie) – 18 km na północ; 
- obszar węzłowy sieci ECONET o statusie międzynarodowym 34M Lasów Janowskich – 6,9 

km na północny zachód; 
- obszar węzłowy sieci ECONET o statusie międzynarodowym 33M Roztoczański – 9 km na 

północny wschód 
- 4 najbliższe użytki ekologiczne w nadl. Biłgoraj (na północ od m. Banachy) – w odległościach 

od 6 do 9 km na zachód od granic inwestycji. 
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Bezpośrednio na terenie inwestycji (w pasie drogowym i jego najbliższym sąsiedztwie) nie 
stwierdzono stanowisk roślin chronionych, rzadkich i zagrożonych w skali kraju lub regionu; płatów 
siedlisk Natura 2000; stanowisk chronionych, rzadkich i zagrożonych gatunków zwierząt, miejsc 
rozrodu płazów, gniazd i żerowisk ptaków o znaczeniu wspólnotowym oraz miejsca rozrodu, 
schronienia i zimowania nietoperzy. 

Ze względu na położenie i specyfikę przedsięwzięcia omawiana inwestycja nie będzie miała 
wpływu na pobliskie rezerwaty przyrody, parki narodowe, parki krajobrazowe, obszary chronionego 
krajobrazu, zespoły przyrodniczo-krajobrazowe, użytki ekologiczne oraz Korytarze Ekologiczne.  

Z uwagi na swe położenie, specyfikę oraz charakterystykę przyległych fragmentów ostoi 
Natura 2000, wpływ planowanej inwestycji na pobliskie obszary Natura 2000 (w tym obszar 
PLH060034 Uroczyska Puszczy Solskiej) oraz obszar numer 24m (biłgorajski) Krajowej Sieci 
Ekologicznej ECONET, nie powinien być znacząco negatywny. 

 
Szczegółową analizę wpływu analizowanej inwestycji na w/w obszary stanowi załączona 

inwentaryzacja przyrodnicza. 
 
Planowane przedsięwzięcie nie jest położone w pobliżu obszarów wodno – błotnych, obszarów 
wybrzeży, górskich, obszarów ochronnych ujęć wody i obszarów ochronnych zbiorników wód 
śródlądowych, obszarów,  na których standardy jakości środowiska zostały przekroczone, obszarów 
przylegających do jezior, obszarów uzdrowisk i obszarów ochrony uzdrowiskowej. Poziom wód 
gruntowych opisany został w pkt 7 KIP. Planowane przedsięwzięcie przebiegać będzie przez 
obszary leśne opisane w załączonej do KIP inwentaryzacji przyrodniczej. Obszary wymagające 
specjalnej ochrony, w tym obszary Natura 2000 oraz inne formy ochrony przyrody opisane zostały 
powyżej. Obszary o krajobrazie mającym znaczenie historyczne, kulturowe wskazane zostały w 
piśmie Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków, stanowiącego załącznik do KIP. 
  

17. Inne dane istotne z uwagi na rodzaj planowanego  przedsi ęwzięcia 
 
Teren, na którym zlokalizowane jest analizowane przedsięwzięcie należy do zlewni rzeki 

Wisły i należy do Regionu Wodnego Górnej Wisły, znajdującego się w obszarze działania 
Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie. Zgodnie z Rozporządzeniem nr 4/2014 
Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r.  
w sprawie warunków korzystania z wód regionu wodnego Górnej Wisły inwestycja znajduje się na 
obszarach: 
- JCWP 1772 o nazwie „Łada od Osy do ujścia z Czarną Ładą od Braszczki”, europejski kod 
jednostki: PLRW20001922869; obszar dorzecza: Obszar dorzecza Górnej Wisły; typ cieku: 19 – 
rzeka nizinna piaszczysto – gliniasta; status: naturalna część wód; gdzie celem środowiskowym jest 
dobry stan wód. 
- JCWPd 127, kod europejski: PLGW2200127 – gdzie celem środowiskowym jest dobry stan 
ilościowy i chemiczny. 

Zgodnie z treścią RDW (dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 
października 2000 r. ustanawiająca ramy wspólnotowego działania w dziedzinie polityki wodnej, 
tzw. Ramowa Dyrektywa Wodna) plany gospodarowania wodami są narzędziem planistycznym, 
które ma na celu usprawnienie procesu osiągania celów środowiskowych. „Plan gospodarowania 
wodami w obszarze dorzecza Wisły ” oraz RDW w art. 4 przewiduje dla wód podziemnych 
następujące główne cele środowiskowe:  
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a) zapobieganie dopływowi lub ograniczenia dopływu zanieczyszczeń do wód podziemnych,  
b) zapobieganie pogarszaniu się stanu wszystkich części wód podziemnych,  
c) zapewnienie równowagi pomiędzy poborem a zasilaniem wód podziemnych,  
d) wdrożenie działań niezbędnych dla odwrócenia znaczącego i utrzymującego się rosnącego 

trendu stężenia każdego zanieczyszczenia powstałego w skutek działalności człowieka. 
Przewiduje się, że przedsięwzięcie poprzez zastosowanie rozwiązań chroniących środowisko 
opisanych w rozdz. 12 nie będzie stanowić zagrożenia dla w/w obszarów. 

 

18. Wnioski ko ńcowe 

• Podstawowymi celami inwestycji jest: 
o umożliwienie aktywacji gospodarczej terenów zlokalizowanych m.in. w sąsiedztwie drogi 

wojewódzkiej Nr 835 i planowanej drogi; 
o poprawa przepustowości i prędkości ruchu tranzytowego na kierunku Lublin – Biłgoraj – 

Przeworsk; 
o wyprowadzenie ruchu ciężkiego z centrum miejscowości Biłgoraj; 
o poprawa bezpieczeństwa ruchu w korytarzu drogi wojewódzkiej Nr 835; 
o poprawa warunków środowiskowych mieszkańców miejscowości mieszkających  

w sąsiedztwie korytarza drogi wojewódzkiej Nr 835. 

• Przewiduje się, że niekorzystne wpływy na środowisko w trakcie realizacji inwestycji będą 
miały charakter krótkotrwały. Nie spowodują one trwałych zmian w środowisku 
atmosferycznym oraz akustycznym i zakończą się wraz z chwilą zakończenia realizacji 
inwestycji. 

• Przewiduje się, że omawiane przedsięwzięcie po oddaniu do eksploatacji nie będzie 
stanowiło zagrożenia dla ludzi i środowiska.  

 

19. Załączniki do karty informacyjnej  

 Orientacja. 
 Kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonymi granicami terenu przedsięwzięcia i granicami 

obszaru oddziaływania przedsięwzięcia. 
 Pismo z Wojewódzkiego Inspektoratu Ochrony Środowiska w Lublinie del. w Zamościu, 

znak: WMŚ.7016.4.24.2014, z dnia 24.06.2014r.; 
 Inwentaryzacja przyrodnicza terenu inwestycji. 
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