BIURO PROJEKTOWE 25-561 Kielce, ul. Witosa 68B
DROGINF Tel. 041 249 54 14
Sp. z 0.0 e-mail: biuro@droginf.pl

. T NIP 959-192-47-68, REG 260464353

INWESTOR / ZLECENIODAWCA:
Gmina Bitgoraj

ul. Kosciuszki 88; 23-400 Bitgoraj

KARTA INFORMACYJNA

dla przedsi ewziecia pn:
Budowa obwodnicy zachodniej miasta Bitgoraj w ci agu drogi
wojewddzkiej Nr 835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - S ieniawa -

Przeworsk - Ka nczuga - Dynow - Grabownica Starze nska

gmina Bilgoraj
miasto Bitgoraj
gmina Ksiezpol
powiat Bitgorajski
wojewddztwo lubelskie

Autorzy: Imie i Nazwisko Podpis

OPRACOWAL: mgr inz. Konrad Rachuna

GRUDZIEN 2014

COPYRIGHT®© ,DROGINF” Sp. z 0.0.

Wykorzystanie dokumentacji zastrze zone wyt acznie dla projektowanego obiektu, dalsze zastosowan ie
dozwolone za pisemn g zgod g autoréw




SPIS TRESCI
1. Dane podmiotu planujgcego podjecie realizacji przedsiewziecia...........cccccceeeeeeeeeiieennnne. 3
2. NAZWa PrZEASIEWZIECIA .....cevvuieii i e ettt e e e et e e e e e e e e e et e e e e e eeeeraaaans 3
3. LoKalizacja PrzeadSI@WZIQCIA .........uuuiei e 3
4. ROAZA] PrZEASIEWZIECIA .....ceeuuenii ettt e e e e e e e eeaeaenns 4
5. SKala PrZedSIEWZIECIA ... ... i e e e 5
6. Obstuga KOMUNIKACYJN@ ... et e e e e e e e e e e e es 6
7. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz
dotychczasowy sposOb iCh WYKOrzZyStyWania ..........coeeeeeiiieeiiiiiiii e e 6
8. Pokrycie nieruchomosci Szatg roSliNNG...........cooviviiiiiiii e 9
9. (00 2= T (=Ted o] o] (oo |1 USRS 9
10. Ewentualne warianty przedSi@WZIECIA ...........uuuuuuuuuiiii e 13
11. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcéw,
MateriatOW, PaliW OFazZ ENEIGIi .. .. 14
12. Rozwigzania chronigCe SrodOWISKO...........uuuuiii e 14
13. Rodzaj i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub energii przy
zastosowaniu rozwigzarn chronigCych SrodOWISKO...........ocvvviviiiiiiiiciiieece e 16
14. Mozliwe transgraniczne oddziatywanie na SrodowWisKO ...........ccooeveiiiiiiiiiiiiieicceeee 24
15. Koniecznos$¢ utworzenia obszaru ograniczonego UZytkowana ...........cccceeeeeeeeeeeevvnennnnnnn. 24

16. Dane o obszarach podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r., Nr 151, poz. 1220 z p6zn. zm.) znajdujgcych sie

W zasiegu znaczgcego oddziatywania przedsSi@WzIi@Cia ..........ccovveeuuuuiiiiieeiieeiiiee e 24
17. Inne dane istotne z uwagi na rodzaj planowanego przedsiewziecia ...............cccccuvuennn... 26
18, WNIOSKI KOMICOWE ...t e e e e e e e e e 27

19.  Zalgczniki do Karty iNfOrM@aCYJNe]......cooee e 27



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSI EWZIECIA

zgodnie z art. 3 ust 1 pkt 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji
o0 S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2013r., poz. 1235 ze zm.).

1. Dane podmiotu planuj gcego podj ecie realizacji przedsi ewziecia

Gmina Bitgoraj
Ul. Ko $ciuszki 88, 23-400 Bitgoraj

2. Nazwa przedsi ewziecia

Budowa obwodnicy zachodniej miasta Bitgoraj w ci agu drogi wojewoddzkiej Nr 835
Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kanczuga —
Dynow - Grabownica Starze nrska
Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa obwodnicy zachodniej miasta Bitgoraj w ciggu
drogi wojewddzkiej Nr 835 Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kariczuga - Dynow -
Grabownica Starzeriska oraz rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 835 od potgczenia
Z projektowang obwodnicg (skrzyzowanie typu rondo w km 11+426,80) do miejscowosci Majdan

Nowy.

3. Lokalizacja przedsi ewziecia

Planowana obwodnica potoZzona jest na terenie Gminy Bitgoraj, Gminy Miasto Bilgoraj oraz
Gminy Ksiezpol.

POWIAT

Rys.1. Lokalizacja zadania



a) Opis terendw sgsiednich

Obszar objety zadaniem zlokalizowany jest na terenie gminy Bilgoraj, miasta Bitgoraj oraz
gminy Ksiezpol. Obszar jest stabo zabudowany, w bezposrednim sgsiedztwie planowanej drogi
budynki mieszkalne i towarzyszgce im budynki gospodarcze znajdujgq sie jedynie w miejscowosci
Kolonia Sol, Bitgoraj, Podlesie. Tereny przeznaczone na obwodnice to obecnie nieuzytki, tgki i
grunty orne oraz las. Projektowana droga ma za zadanie potgczy¢ odcinki drogi nr 835, z
pominieciem zabudowy centrum miejscowosci Bitgoraj, Okrggte, Korczow oraz Dereznia Zagrody,
Dereznia Solska, Dereznia Majdariska. Ponadto projektuje sie rozbudowe drogi wojewdodzkiej nr
835 od potgczenia z projektowang obwodnicg (skrzyzowanie typu rondo w km 11+426,80) do
miejscowosci Majdan Nowy.

Odcinek bierze swoj poczagtek na potnocnym kraricu miejscowosci Gromada (DW 835 okoto
km 83+300) i biegnie zachodnig strong drogi Nr 835 tworzgc obejscie m. Bitgoraj. Koniec trasy
ustalono za projektowanym rondem w ciggu drogi wojewddzkiej nr 835 w miejscowosci Majdan
Nowy.

Planowany odcinek drogi krzyzuje sie z linig kolejowg w okolicach przediuzenia ulicy
Granicznej (drogi powiatowej nr 2930L Zagumnie — Bitgoraj — Majdan Nowy) w kierunku pétnocnym.

Na trasie projektowanego odcinka drogi wystepujg lokalnie linie elektroenergetyczne
niskiego, Sredniego i wysokiego napiecia, linie telekomunikacyjne, oswietlenie terenu, sieci
wodociggowe i kanalizacyjne, gazociggi, przepusty. W pasie drogowym wystepujg rowniez
zadrzewienia.

4. Rodzaj przedsi ewziecia

Planowane przedsi ewziecie zalicza si @ do przedsi ewzieé mog acych potencjalnie
znacz gco oddziatywa ¢ na srodowisko wymienionych w:
- 83 ust. 1, pkt. 60 Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2010 r. Nr 213, poz. 1397
ze zm.) drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dlugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wytgczeniem przebudowy drdg oraz obiektbw mostowych, stuzgcych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktérych mowa w art.6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody;

Warunki wynikaj gce z ustawy o ochronie przyrody: teren, na ktdrym realizowane bedzie
zadanie znajduje sie na obszarach objetych formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.
1 pkt. 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, lub w otulinach form ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust.1 pkt. 1-3 tej ustawy. Wigczenie drogi planowane jest na
granicy Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakow Natura 2000 PLB060008 Puszcza Solska.
W poczgtkowym odcinku na dlugosci ok. 2km droga przebiega w odlegtosci ok. 0,5 km od w/w
Obszaru. W potnocnej czesci planowana droga na odcinku ok. 750 m przebiega przez Specjalny
Obszar Ochrony siedlisk (SOO) Natura 2000 PLH060034 Uroczyska Puszczy Solskiej

Projekt wspétfinansowany jest ze srodkéw Unii Europejskiej oraz budzetu paristwa w ramach
Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007 - 2013 przyznanych w ramach ,Konkursu dotacji
na dziatania wspierajgce jednostki samorzgdu terytorialnego w zakresie planowania miejskich
obszaréw funkcjonalnych” ogtoszonego przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.



5. Skala przedsi ewziecia

Przedmiotem zadania jest budowa obwodnicy zachodniej miasta Bitgoraj w ciggu drogi
wojewddzkiej Nr 835 Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kariczuga — Dynow —
Grabownica Starzeriska oraz rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 835 od potgczenia z projektowang
obwodnicg (skrzyzowanie typu rondo w km 11+426,80) do miejscowosci Majdan Nowy wraz
z zabezpieczeniem lub rozbudowg urzgdzen obcych kolidujgcych z planowang drogq i obiektami
inzynierskimi.

Parametry techniczne projektowanej drogi giéwnej

- klasa techniczna drogi - GP

- predkosc¢ projektowa - 60 km/h

- szerokos¢ jezdni - 7,0m (2x3,5m + opaska bitumiczna 2x0,5m)
- szerokoSc¢ poboczy utwardzonych - 2x1,5m

- pionowa skrajnia drogi - 4,7m

- skrzyzowania typu rondo - szt. 5

- skrzyZzowania skanalizowane - szt. 4

- kategoria ruchu - KR-4

- obcigzenie nawierzchni - 115kN/o$

Parametry techniczne  gcznic w ezla

- typ tgcznicy -P1; P4

- predkosc¢ projektowa - 30 km/h

- szerokos¢ pasa ruchu z opaskami - 6,0m (P1)
- szerokosc¢ pasa ruchu z opaskami - 8,0m (P4)
- szerokos¢ poboczy utwardzonych - 2x1,5m

- ilo$¢ pasow ruchu -1+2

Parametry techniczne projektowanych drég serwisowyc h
- parametry geometryczne jak dla klasy - D

- predkos¢ projektowa - V p = 30 km/h

- szeroko$¢ jezdni - 3,5m +6,0 m

- mijanki - szerokos¢ 2,0m, dlugos$c¢ 25m

- pobocza gruntowe — 2 x 1,0m

- place do zawracania - 12,5 x 12,5m

Bilans mas ziemnych

Profile podituzne obwodnicy oraz drég serwisowych ze wzgledu na wysoki stan wod
gruntowych zostang poprowadzone nad terenem istniejgcym, dlatego nie przewiduje sie nadmiaru
mas ziemnych z wykopdéw a jedynie dowdz gruntdw na nasypy. Przewiduje sie usuniecie gleby
urodzajnej — humusu spod projektowanej obwodnicy wraz z drogami serwisowymi. Caly humus
zostanie zagospodarowany na humusowanie skarp, opasek i zielericéw przed obsianiem trawnikow
na terenie inwestyciji.

Warunki wykorzystania terenu
 Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejgcego uzbrojenia wykonac¢ recznie,
z zachowaniem szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.



» Calosc¢ robot nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami branzowymi i BHP.

Lokalizacja i sposéb organizacji zaplecza budowy

W zwigzku z wykonywaniem inwestycji niezbedne jest przygotowanie terenu i tymczasowego
zaplecza budowy. Jako zaplecze budowy zaleca sie wykorzystane terenébw w obrebie pasa
drogowego, nie zaleca sie zajmowania na ten cel terenéw sgsiadujgcych z inwestycjq. Materiaty do
budowy drogi winny byc¢ skfadowane i przemieszczane w obrebie pasa drogowego, podobnie
przejazd maszyn budowlanych winien koncentrowac sie w tym pasie. Na terenie zaplecza budowy
zaleca sie umiejscowienie toalet przenosnych typu TOI TOI dla pracownikow budowy. Zaplecze
budowy nalezy organizowac w odlegtosci min 50 m od ciekéw i 100 m od zabudowy mieszkaniowej.

6. Obstuga komunikacyjna

W punktach pomiarowych zlokalizowanych na drodze wojewddzkiej Nr 835 wg danych
pomiarowych z 2010r. Sredni dobowy ruch w pojazdach/dobe przedstawiat sie nastepujgco:

Frampol - Bitlgoraj:

- Sredni ruch dobowy - 7289 P/d;
- natezenie ruchu pojazdow ciezarowych - 452 P/d,
- natezenie ruchu autobusow - 44 P/d.

Bitgoraj — Majdan Nowy:

- Sredni ruch dobowy - 12807 P/d;
- natezenie ruchu pojazdow ciezarowych - 742 P/d,
- natezenie ruchu autobusow 115 P/d.

7. Powierzchnia zajmowanej nieruchomo  $ci, a tak ze obiektu budowlanego
oraz dotychczasowy sposob ich wykorzystywania

Stan istniej gcy i warunki gruntowo — wodne

Budowe obwodnicy zachodniej miasta Bitgoraj planuje sie w ciggu drogi wojewodzkiej nr 835
Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeworsk — Kariczuga — Dynéw — Grabownica
Starzenska. W bezposrednim sgsiedztwie planowanej drogi budynki mieszkalne i towarzyszgce im
budynki gospodarcze znajdujg sie jedynie w miejscowosci Kolonia Sdl, Bitgoraj, Podlesie. Tereny
przeznaczone na obwodnice to obecnie nieuzytki, tgki i grunty orne oraz na niewielkich odcinkach
las.

Pod wzgledem geomorfologicznym rozpatrywany teren potozony jest na wyniesieniach,
sklonach wyniesien, w dolinach rzek Biatla i Czarna tada oraz w obnizeniach, wedtug
fizycznogeograficznego podziatu Polski J. Kondracki (1998) wchodzi w sktad Rowniny Bitgorajskiej,
geologicznie zas przypada na Zapadlisko Przedkarpackie. Wykonanymi obecnie plytkimi odwiertami
starszych osadow, ktérymi sg na rozpatrywanym terenie trzeciorzedowe ity krakowieckie nie
siegnieto. Przebadane poditoZe budujg czwartorzedowe gliny zwatowe, mutki i mady rzeczne oraz
gliny deluwialne, piaski rzeczne, grunty bagienne, gleba i nasypy.

W maju 2014r wykonano badania terenowe. Z racji objecia badaniami znacznego obszaru
przypadajgcego ha rézne jednostki geomorfologiczne i urozmaiconej budowy geologicznej warunki
wodne sg zloZzone. Wody gruntowej do gtebokosci 2,0m ppt obecnie nie siegnieto jedynie w dwoch
odwiertach. W pozostatych odwiertach woda gruntowa zwigzana jest z nawodnionymi piaskami oraz



mokrymi i wilgotnymi gruntami spoistymi. Zaleznie od rodzaju gruntéw budujgcych podioze
pojawiata sie nagle dajgc zwierciadlo swobodne i lekko napiete, wzglednie objawiala sie
sgczeniami. W okresie prowadzonych prac t. w | dekadzie maja 2014r zwierciadlo wody
wystepowato na gtebokosci 0,0-1,9 m ppt. Uwzgledniajgc informacje z opracowarn archiwalnych
z sgsiedztwa mozna stwierdzi¢, ze obserwowany obecnie stan wod gruntowych jest stanem
Srednim. W okresach wyjgtkowo mokrych wody gruntowej nalezy sie spodziewac¢ o kilka
centymetréw do kilkudziesieciu centymetréw plycej niz obecnie.
Uzbrojenie nadziemne i podziemne zlokalizowane na trasie planowanej budowy obwodnicy:

* Km 2+033,5 — istniejgca linia hapowietrzna teletechniczna

« Km 2+776,4 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna SN

* Km 3+081,5 — istniejgca linia napowietrzna teletechniczna

» Km 3+098,0 — istniejgcy tor kolejowy

* Km 3+176,7 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN

* Km 3+586,0 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

 Km 3+818,5 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

 Km 3+841,8 — istniejgcy gazocigg F200

* Km 4+484,7 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna WN

» Km 4+938,3 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN

« Km 4+967,5 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna SN

Km 5+521,7 —istniejgca linia kablowa energetyczna NN

*  Km 5+526,25 — istniejgcy kanat sanitarny @200

*  Km 5+650,0 — istniejgcy kanat sanitarny @200

* Km 5+724,0 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN

* Km 5+770,0 — istniejgcy kanat sanitarny @200

* Km 5+949,0 — istniejgcy gazocigg

Km 5+952,0 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

 Km 6+018,5 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna WN

 Km 6+071,8 —istniejgca linia kablowa teletechniczna

«  Km 6+072,8 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

«  Km 6+074,3 — istniejgcy gazocigg

 Km 6+142,5 —istniejgca linia napowietrzna energetyczna WN

*  Km 6+166,0 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN

 Km 6+187,0 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN

*  Km 6+319,0 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN

* Km 6+337,5 —istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN

« Km 7+101,0 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna WN

Km 7+645,5 — istniejgcy linia kablowa energetyczna NN

» Km 7+651,6 — istniejgcy gazocigg @40

Km 7+658,0 — istniejgcy wodocigg E80

 Km 7+790,5 — istniejgca linia hapowietrzna teletechniczna

* Km 8+967,5 — istniejgcy wodocigg @150

* Km 9+940,0 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna WN

Km 11+470,0 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

 Km 13+368,0 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

« Km 13+403,3 — istniejgca linia kablowa energetyczna SN



* Km 13+604,0 — istniejgcy gazocigg 2100

 Km 13+684,6 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN
* Km 13+700,0 — istniejgcy wodocigg ©1150

*  Km 13+700,0 — istniejgcy gazocigg @150

 Km 13+700,0 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

* Km 13+718,7 — istniejgca linia napowietrzna energetyczna NN
* Km 13+721,7 — istniejgca linia kablowa teletechniczna

Projektowane zagospodarowanie terenu:

Poczatek projektowanej drogi przyjeto w km roboczym 0+000 na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg
nr 835. W km 0+000,00 projektuje sie skrzyzowanie z drogg wojewddzkg typu rondo o srednicy
zewnetrznej Dz=45m, szeroko$¢ pasa ruchu 6,0m, szeroko$¢ pierscienia 1,0m. Po obu stronach
drogi projektuje sie drogi serwisowe; od strony poludniowej droga serwisowa polgczona jest
Z istniejgcg drogg wojewddzkg i od strony poétnocnej droga serwisowa potgczona jest z istniejgcg
drogg gminng.

W km 2+044,60 projektuje sie skrzyzowanie skanalizowane z drogg gminng. Od skrzyzowania
projektuje sie obustronne drogi serwisowe, potgczone z drogami gminnymi.

W km 3+828,90 projektuje sie skrzyzowanie typu rondo z drogg powiatowg o Srednicy zewnetrznej
Dz=45m, szerokos¢ pasa ruchu 6,0m, szeroko$¢ pierscienia 1,0m. Wzdtuz drogi projektuje sie drogi
serwisowe 0 szerokosSci 6,0m, potgczone z drogg powiatowsg.

W km 6+005,83 projektuje sie wezet drogowy typu WB. Ruch drogowy na skrzyzowaniu drogi
wojewoddzkiej nr 858 z projektowang obwodnicg dla relacji na wprost odbywa sie bezkolizyjne
poprzez zaprojektowanie estakady w ciggu projektowanej obwodnicy (km od 5+901,43 do km
6+110,23). Estakada umozliwia réwniez przeprawe nad rzekg Biata tada. Dzieki zastosowaniu
estakady nie ma niebezpieczenstwa pietrzenia sie wody na moscie nad rzekg Biala tada, co nie
jest wskazane w przypadku terenéw zalewowych. Relacje skrethe poprowadzone sag
projektowanymi tgcznicami i odbywajg sie bezkolizyjne poprzez pasy wigczenia i wylgczenia
z projektowanej obwodnicy oraz poprzez skrzyzowania zwykle na przecieciu tgcznic z drogg
wojewddzkg nr 858. Ul. Graniczna pelnigca funkcje drogi serwisowej od strony potnocno -
zachodniej projektowanego wezta wigczona jest do drogi wojewodzkiej nr 858, natomiast droga
serwisowa biegngca po stronie péthocno wschodniej projektowanego wezla wigczona jest pod
estakadg do ul. Granicznej. Od strony potudniowo zachodniej projektowanego wezta projektuje sie
wigczenie drogi serwisowej do ul. Granicznej, natomiast ul. Graniczha wilgczone jest do
projektowanej tgcznicy (P4) poprzez skrzyzowanie zwykle. Po stronie potudniowo — wschodniej
projektowanego wezta droga serwisowa zakoriczona jest placem do zawracania, a jej polgczenie
z drogg wojewddzkg nr 858 odbywa sie poprzez istniejgcg droge gruntowg przewidziang
do rozbudowy.

W km 7+269,75 projektuje sie skrzyZzowanie skanalizowane obwodnicy z drogg gminng. Na dalszym
odcinku projektuje sie obustronne drogi serwisowe szerokosci 3,5m z mijankami zlokalizowanymi
co 200m, potgczone z drogg gminng.

W km 8+871,20 projektuje sie skrzyZzowanie skanalizowane obwodnicy z drogg gminng. Na dalszym
odcinku projektuje sie obustronne drogi serwisowe szerokosci 3,5m z mijankami zlokalizowanymi
co 200m, potgczone z drogg gminng.

W km 11+426,80 projektuje sie skrzyzowanie typu rondo o $rednicy zewnetrznej Dz=45m,
szeroko$c pasa ruchu 6,0m, szerokosc pierscienia 1,0m. Po obu stronach drogi projektuje sie drogi
serwisowe; od strony pétnocnej droga serwisowa potgczona jest z istniejgcg drogg wojewddzkg i od
strony potudniowej droga serwisowa potgczona jest z projektowana drogg wojewddzka.



W km 13+385,12 projektuje sie skrzyzowanie skanalizowane typu ,T” drogi wojewodzkiej nr 835
z drogg wojewddzkg nr 853. Projektuje sie obustronne drogi serwisowe szeroko$ci 3,5m
z mijankami zlokalizowanymi co 200m, droga serwisowa zlokalizowana po wschodniej stronie drogi
wojewddzkiej nr 835 lgczy sie z drogg wojewddzkg nr 853 oraz na dalszym odcinku droga
serwisowa projektowana po zachodniej stronie drogi wojewddzkiej tqczy sie z drogg powiatowg.

W km 13+701,71 projektuje sie skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 835 typu rondo o $rednicy
zewnetrznej Dz=41m, szerokoS$¢ pasa ruchu 7,0m, szerokosc¢ pierScienia 1,0m z drogami
powiatowymi.

Koniec trasy ustalono w km 13+764,96 za projektowanym rondem w ciggu drogi wojewddzkiej nr
835 w miejscowosci Majdan Nowy.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami wigczenie drog serwisowych do drég powiatowych
i wojewodzkich projektuje sie w wymaganych odlegto$ciach od skrzyZzowania z drogg GP.

W koncepcji programowo przestrzennej nie zaprojektowano drog serwisowych nad rzekg Czarna
tada. Projektowane drogi serwisowe zakoriczono placami do zawracania a projektowanie
dodatkowych obiektow inzynierskich w ciggu drog serwisowych jest nieuzasadnione ekonomicznie.

Na projektowanym odcinku Obwodnicy Bitgoraja projektuje sie 5 obiektdw mostowych oraz
rozbiorke istniejgcego i budowe nowego mostu w ciggu ul. Granicznej:

» przepust w km 3+045 nad drogg dojazdowa/serwisowg,

» wiadukt w km 3+101 nad linig kolejowa,

* przepust w km 3+140 nad drogg dojazdowg/serwisowg,

» estakada w km 6+005 nad rz. Biata tada i drogg wojew6dzkg nr 858,

* mostw km 6+695 nad rz. Czarna tada,

* most w ciggu ul. Granicznej nad rz. Biala tada.

Zestawienie powierzchni projektowanej inwestycji:

Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia Powierzchnia
drogi gtéwnej [m?] drogi serwisowej [m?] pobocza [m?] chodnikéw [m?]
147670 159536 110054 3654

8. Pokrycie nieruchomo Sciszatgroslinna

Opis pokrycia szatg roslinng terendw przeznaczonych pod budowe analizowanej inwestycji
stanowi zatgcznik do niniejszej karty.

9. Rodzaj technologii

Konstrukcja nawierzchni
+ droga GP (KR-4)
- warstwa $cieralna - SMA 0/12,8 mm grubosci 5 cm
- warstwa wigzgca - BA 0/20,0 mm grubosci 8 cm
- gérna warstwa podbudowy - BA 0/25,0 mm grubosci 10 cm
- dolna warstwa podbudowy - kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm grubosci 20
cm
- ulepszone podioze - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm
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+» droga GP w rejonie skrzy zowan (KR-5)
- warstwa $cieralna - SMA 0/12,8 mm grubosci 5 cm
- warstwa wigzgca - BA 0/20,0 mm grubosci 8 cm
- gérna warstwa podbudowy - BA 0/25,0 mm grubosci 14 cm
- dolna warstwa podbudowy - kruszywo famane stabilizowane mechanicznie0/63 mm grubosci 20
cm
- ulepszone podioze - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm

+« drogi dojazdowe (KR-2)
- warstwa Scieralna - BA 0/16 mm grubosci 5 cm
- warstwa wigzgca - BA 0/20,0 mm grubosci 7 cm
- dolna warstwa podbudowy - kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm grubosci 20
cm
- ulepszone podioze - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa grubosci 15 cm

% chodniki
- betonowa kostka wibroprasowana grubosci 8 cm
- podsypka piaskowa grubosci 3 cm
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grubosci 10 cm

Obiekty in_zynierskie
Na projektowanym odcinku Obwodnicy Bitgoraja projektuje sie 5 obiektdbw mostowych oraz
rozbidrke istniejgcego i budowe nowego mostu w ciggu ul. Granicznej:

» przepust w km 3+045 nad drogg dojazdowa/serwisowg,

* wiadukt w km 3+101 nad linig kolejowa,

» przepust w km 3+140 nad drogg dojazdowg/serwisowg,

» estakada w km 6+005 nad rz. Biata tada i drogg wojewodzkg nr 858,

e mostw km 6+695 nad rz. Czarna tada,

* most w ciggu ul. Granicznej nad rz. Biala tada.

Przepust w km 3+045 nad drogg serwisowg

Przedmiotowy przepust znajduje sie na prostym odcinku projektowanej obwodnicy.
Kat skrzyZzowania osi drogi serwisowej z o0sig obwodnicy wynosi 90° Droga serwisowa,
0 szerokosci 6 m z obustronnymi poboczami po 1 m kazde. Konstrukcja obiektu w formie otwartej
skrzynki zelbetowej, na ktorej zostanie oparta konstrukcja z blach falistych o profilu otwartym.
Na konstrukcji stalowej zostanie utoZzona warstwa zasypki z gruntu przepuszczalnego, a na nim
konstrukcja nawierzchni. Sciany i ptyta dolna majg grubosé 85 cm.

Catkowita dlugos¢ przepustu mierzona u podstawy wynosi 37 m, a w kluczu 24,5 m.

Umocnienie skarp nasypu w sgsiedztwie przepustu betonowg kostkg brukows.

Wiadukt w km 3+101 nad linig kolejowg

Przedmiotowy wiadukt znajduje sie na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kat skrzyZzowania
osi drogi z osig linii kolejowej wynosi ok. 70 °. Projektowany wiadukt to konstrukcja jednoprzestowa
z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu T27. Diugos$c catkowita przesta wynosi ok. 27,1
m a rozpietos¢ w $wietle $cian czotowych przyczétkdw ok. 25,2 m. Dlugos$¢ catkowita wiaduktu wraz
ze skrzydetkami wynosi ok. 38,2 m. Na przediuzeniu skrzydetek wiaduktu znajdujg sie zelbetowe
Sciany oporowe z podwieszonymi skrzydetkami.
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Dlugosc¢ catkowita obiektu wraz ze scianami oporowymi wynosi ok. 57,2 m. Przyczoiki petnoscienne
ze skrzydtami rownoleglymi, tozyska elastomerowe bez kotwienia. Posadowienie na palach
wierconych duzych $rednic 1 500 mm. Calkowita szeroko$¢ wiaduktu wynosi ok. 10,5 m, w ktérej
zawarta jest jezdnia szerokos$ci 7 m, obustronne opaski asfaltowe po 0,5 m kazda oraz obustronne
pobocza po 1,25 m kazde. Przekr6j poprzeczny daszkowy ze spadkiem poprzecznym 2%. Spadek
poprzeczny poboczy 4% do kraweznika. Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa, a na
poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt wyposazony jest w krawezniki kamienne
kotwione, obustronne barieroporecze mostowe H2/B/W3 oraz ostony przeciwporazeniowe.
Umocnienie stozkdéw przy przyczotkach brukowg kostkg betonowg. Na obu koricach wiaduktu,
po przekatnej projektuje sie prefabrykowane schody naskarpowe dla obstugi. Odwodnienie obiektu
sklada sie z wpustow mostowych kraweznikowych oraz sgczkéw. Woda opadowa zostanie zebrana
kolektorem PP i odprowadzona do rowow biegngcych wzdtuz toréw kolejowych.

Przepust w km 3+140 nad drogg serwisowg

Przedmiotowy przepust znajduje sie na prostym odcinku projektowanej obwodnicy.
Kat skrzyzowania osi drogi serwisowej z osig obwodnicy wynosi 88° Droga serwisowa,
0 szerokosci 6 m z obustronnymi poboczami po 1 m kazde. Konstrukcja obiektu w formie otwartej
skrzynki zelbetowej, na ktorej zostanie oparta konstrukcja z blach falistych o profilu otwartym.
Na konstrukcji stalowej zostanie ulozona warstwa zasypki z gruntu przepuszczalnego, a na nim
konstrukcja nawierzchni. Sciany i ptyta dolna majg grubo$é 85 cm.

Catkowita dlugos¢ przepustu mierzona u podstawy wynosi 37 m, a w kluczu 24,5 m.

Umocnienie skarp nasypu w sgsiedztwie przepustu betonowg kostkg brukows.

Estakada od km 5+901,43 do km 6+110,23

Przedmiotowy obiekt znajduje sie na ftuku poziomym projektowanej obwodnicy Bilgoraja.
Dla przekroczenia od potudnia ul. Krzeszowskiej, a od poétnocy rzeki Biata tada i drogi serwisowe;j
projektuje sie siedmioprzestowg estakade o dtugosci catkowitej (wraz ze skrzydetkami) okoto 198,8
m. Przesta wykonane z prefabrykowanych, strunobetonowych belek typu T27 (przesta srodkowe)
oraz belek typu T21 (przesta skrajne). Dlugosci teoretyczne przeset wynoszg 21,75 + 5 x 28,5 +
21,75 m. Belki prefabrykowane sq ucigglone — nad filarami wyksztalttowano monolityczne wezly.
Catkowita szerokos$c¢ przesta obiektu wynosi 17,4 m, w ktérej zawarte sq 4 pasy ruchu po 3,5 m,
obustronne opaski asfaltowe po 0,5 m kazda, oraz obustronne pobocza po 1,2 m kazde. Przekroj
poprzeczny jednostronny ze spadkiem poprzecznym 4%. Spadek poprzeczny poboczy 3% do
kraweznika. Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a na poboczach
izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt wyposazony jest w krawezniki kamienne, obustronne
bariery/bariero-porecze ochronne typu H2/B/W3 przechodzgce w bariery drogowe. Odwodnienie
obiektu sklada sie z wpustow mostowych oraz sgczkéw. Woda opadowa zostanie zebrana
kolektorem PP i odprowadzona do systemu odwodnienia drogi. Umocnienie stozkéw przy
przyczotkach brukowg kostkg betonowg. Na obu koricach estakady, po przekagtnej projektuje sie
prefabrykowane schody naskarpowe dla obstugi. W sgsiedztwie filara potoZzonego najblizej koryta
rzeki w km okoto 5+972,34 (0$ koryta rzeki po reprofilaciji), projektuje sie reprofilacje/przetozenie na
odcinku ok. 50 m oraz umocnienie brzegéw gabionami i materacami siatkowo-kamiennymi.

Most w km 6+695 nad rz. Czarna tada

Przedmiotowy most znajduje sie na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kagt skrzyZzowania
osi drogi z osig rzeki wynosi ok. 60 °. Projektowany most to konstrukcja jednoprzestowa o przesle
plytowym z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu KUJAN 18 NG. Dlugosc¢ catkowita
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przesta wynosi ok. 18,2 m a rozpieto$¢ w $wietle scian czotowych przyczotkow ok. 16,5 m. Dlugosé
catkowita mostu wraz ze skrzydetkami wynosi ok. 29 m.

Przyczotki petnoscienne ze skrzydiami rownoleglymi, lozyska elastomerowe bez kotwienia.
Posadowienie na palach CFA (pale Formowane Swidrem Cigglym) $rednicy 800 mm. Catkowita
szeroko$¢ mostu wynosi ok. 15,52 m, w ktérej zawarta jest jezdnia szerokosci 7 m, obustronne
opaski asfaltowe po 0,5 m kazda oraz obustronne chodniki po 2,5 m kazdy. Przekrdj poprzeczny
daszkowy ze spadkiem poprzecznym 2%. Spadek poprzeczny chodnikow 3% do kraweznika.
Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a na poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm.
Obiekt wyposazony jest w krawezniki kamienne kotwione, bariery mostowe H2/B/W?7 i balustrade
stalowg wysokos$ci 120 cm. Umocnienie stozkow przy przyczotkach brukowg kostkg betonowg. W
km okoto 6+693,19 (0$ koryta rzeki po reprofilacji) projektuje sie reprofilacje koryta rzeki i
umocnienie materacami siatkowo-kamiennymi pod obiektami i na szerokosci stozkéw przy
przyczotkach.

Na obu koricach mostu, po przekatnej projektuje sie prefabrykowane schody naskarpowe dla
obstugi. Woda opadowa zostanie odprowadzono sciekiem przykraweznikowym poza obiekt do
systemu odwodnienia drogi.

Most w ciggu ul. Granicznej nad rz. Biata tada w km 0+240 (kilometraz ul. Granicznej)
Przedmiotowy most znajduje sie na tuku projektowanej ul. Granicznej o promieniu 130 m.

Kat skrzyzowania osi drogi z osig rzeki wynosi ok. 45° Projektowany most to konstrukcja
jednoprzestowa z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu KUJAN 18 NG. Dilugosc¢
catkowita przesta wynosi ok. 18,2 m a rozpieto$¢ w Swietle Scian czotowych przyczotkéw ok. 16,5
m. Dlugos$¢ catkowita mostu wraz ze skrzydetkami wynosi ok. 29 m. Przyczétki petnoscienne ze
skrzydtami réwnolegtymi, lozyska elastomerowe bez kotwienia. Posadowienie na palach CFA (pale
Formowane Swidrem Ciggtym) $rednicy 800 mm. Catkowita szeroko$¢ mostu wynosi ok. 12,1 m,
w ktérej zawarta jest jezdnia szerokosci 6,6 m oraz obustronne chodniki po 2 m kazdy. Spadek
poprzeczny jezdni jednostronny 3-procentowy. Spadek poprzeczny chodnikéw 3% do kraweznika.
Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a na poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm.
Obiekt wyposazony jest w krawezniki kamienne kotwione, barieroporecze mostowe H2/B/W3.
Umocnienie stozkdéw przy przyczotkach brukowg kostkg betonowg. W km projektowanej
ul. Granicznej okoto 0+239,77 (0$ koryta rzeki po reprofilacji) projektuje sie reprofilacje koryta rzeki i
umocnienie materacami siatkowo-kamiennymi pod obiektami i na szerokosci stozkow przy
przyczotkach.

Na obu koricach mostu, po przekgtnej projektuje sie prefabrykowane schody naskarpowe
dla obstugi. Woda opadowa zostanie odprowadzono Sciekiem przykraweznikowym poza obiekt
do systemu odwodnienia drogi.

Odwodnienie

Wody opadowe i roztopowe z projektowanej obwodnicy wraz z drogami serwisowymi
odprowadzane bedg powierzchniowo poprzez nadanie spadkoéw podtuznych i poprzecznych do
projektowanych na calym odcinku rowow trawiastych zlokalizowanych pomiedzy obwodnica
a drogami serwisowymi. W ciggu rowéw pod projektowanymi skrzyZzowaniami zlokalizowane bedg
przepusty przeprowadzajgce wody opadowe do odbiornikéw.

W miejscach przeciecia sie projektowanej obwodnicy i drég serwisowych z ciekami oraz
rowami melioracyjnymi projektowane bedg przepusty drogowe, w miejscach lokalnie
bezodptywowych projektowane bedg zbiorniki odparowujgce.

Trasa projektowanej obwodnicy przecina rzeki Biata tada w km okoto 5+966,75 oraz Czarna
tada w km okoto 6+694,58. Nad rzekg Czarna tada projektowany jest most, natomiast ze wzgledu
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na tereny zalewowe nad rzekg Biata Lada projektowana jest estakada drogowa w celu umozliwienia
swobodnego przeptywu w przypadku wysokich stanéw wody, co ochroni pobliskie zabudowania
przed podtapianiem oraz nie bedzie miatlo wplywu na srodowisko przyrodnicze (zalewania terenu
otaczajgcego ewentualny most).

Wszystkie wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do rowdw melioracyjnych,
ciekbw wodnych, rzek i zbiornikbw odparowujgcych zostang podczyszczone przez urzgdzenia
podczyszczajgce (osadniki i separatory).

Oswietlenie
Wszystkie skrzyzowania projektuje sie oswietli¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Ziele n izolacyjna

Pasy zieleni izolacyjnej projektuje sie wprowadzi¢ pomiedzy projektowane drogi serwisowe,
a projektowane linie rozgraniczajgce. Dobranie drzewostanu oraz krzewow ma w sposéb skuteczny
chroni¢ klimat akustyczny a zr6znicowanie wysokosciowe powinno wplyng¢ na optyczne wrazenie
ptynnosci, jednoczesnie umiejscowienie drzewostanu poza drogami serwisowymi hie stworzy
dodatkowych zagrozen dla bezpieczernstwa ruchu drogowego i stanowi¢ moze ochrone drogi przed
zawiewaniem w okresie zimowym. Ponadto zrekompensuje konieczng wycinke drzew niezbedng ze
wzgledu na kolizje z projektowang droga.

Rozwi gzanie wysoko sciowe

Ze wzgledu na warunki gruntowo — wodne, a w szczegdllnosci wysoki poziom wéd gruntowych
projektuje sie podniesienie niwelety projektowanej drogi o ok. 1,0 m w stosunku do terenu
istniejgcego, a drog serwisowych o ok. 0,5m. W rejonie projektowanych obiektéw mostowych
niweleta podniesiona jest o ok. 2,0m ponad teren istniejgcy w celu zabezpieczenia projektowanej
drogi przez ewentualnymi roztopami i wodami powodziowymi. Wiadukt kolejowy wyniesiony jest
ponad teren ze wzgledu na koniecznos¢ uzyskania skrajni kolejowej. Wszystkie projektowane
spadki i tuki pionowe spetniajg wymogi rozporzgdzenia.

10. Ewentualne warianty przedsi ewziecia

Przeanalizowano dwa wariantowe przebiegi projektowanej obwodnicy. Réznica polega na
przejsciu przez tereny zalewowe sgsiadujgcych ze sobg rzek: Biata Lada i Czarna tada.

Wariant 1 (oznaczony kolorem czerwonym)

Opis wariantu podstawowego W1 (oznaczonego kolorem czerwonym) jak i jego ocena
oddziatywania na Srodowisko stanowi przedmiot niniejszego opracowania.

Dla przekroczenia od potudnia ul. Krzeszowskiej, a od poétnocy rzeki Biata tada i drogi serwisowej
projektuje sie siedmioprzestowg estakade o dtugosci catkowitej (wraz ze skrzydetkami) okoto 198,8
m. Dzieki zastosowaniu estakady nie ma niebezpieczenstwa pietrzenia sie wody na moscie nad
rzekg Biala Lada, co nie jest wskazane w przypadku terenéw zalewowych. Dalej przewidziany jest
most nad rz. Czarna tada.

Wariant 2 (oznaczony kolorem niebieskim)

Odcinek bierze swoj poczgtek (podobnie jak W1) na pétnocnym kraricu miejscowosci Gromada (DW
835 okoto km 83+300) i biegnie zachodnig strong drogi Nr 835. Do ronda z drogg powiatowg w km
3+828,90 projektowane warianty biegng tym samym Sladem.
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Nastepnie W2 kieruje sie bardziej na wschaod, i tukiem po wschodniej stronie omija zabudowania
w miejscowosci Kolonia Sél. W km 6+795,44 projektuje sie skrzyzowanie z drogg wojewoddzkg typu
rondo, a za nim most nad rzekg Biala Lada, a nastepnie ok. 900 m dalej most nad rz. Czarna tada.
W km 7+543,26 projektuje sie skrzyzowanie zwykle z drogg powiatowg. W km 10+074,45 projektuje
sie skrzyZzowanie skanalizowane obwodnicy z drogg gminng.

W km 12+630,07 projektuje sie skrzyzowanie typu rondo, ktére stanowi wigczenie do istniejgcej
drogi wojewddzkiej nr 835. Koniec trasy ustalono (podobnie jak w W1) w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 835 w miejscowosci Majdan Nowy.

Wariant W2 jest mniej korzystny z uwagi na to, ze przechodzi przez tereny o wiekszym zagrozeniu
zalewowym, na ktérych dodatkowo znajduje sie (w bliskim sgsiedztwie projektowanego W2) Kosciot
parafialny w Soli wpisany do rejestru zabytkdw (rej. zab. nr A/1557).

11. Przewidywana ilo $¢é wykorzystywanej wody i innych
wykorzystywanych surowcéw, materiatow, paliw oraz e nergii

Planowana inwestycja nie ma charakteru dziatalnosci wytworczej ani  produkcyjnej.
Eksploatacja drogi nie bedzie wymagata zuzycia wody ani innych surowcéw i materiatdw
Z wyjagtkiem energii elektrycznej wykorzystywanej do oswietlenia drogi.

Wykorzystanie materialdbw i surowcéw nastgpi jedynie na etapie realizacji inwestyciji.
Do wykonania projektowanych nawierzchni wykorzystane zostang materialy i surowce zgodne
Z przewidywang technologig.

12. Rozwi gzania chroni gce srodowisko

W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego

Na etapie realizacji
W przypadku wystgpienia warunkéw powodujgcych znaczne przesuszenie podioza
i wystgpienia wiatrow o predkosciach umozliwiajgcych porywanie pytu, zalecane jest okresowe
zraszanie odslonietego terenu w miejscu prowadzenia prac. Nalezy rowniez w czystosci
utrzymywac drogi dojazdowe do terenu budowy. Ponadto:
— sprzet transportowy powinien by¢ sprawny,
— nalezy przestrzegac ograniczenia jatowej pracy silnikow pojazdéw samochodowych.

Na etapie eksploatacji

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia przewiduje sie technologiczne rozwigzania
chronigce srodowisko w zakresie produkcji silnikéw i paliw, ktore regulowane sg europejskimi
normami emisyjnymi. Normy te regulujg miedzy innymi emisje: tlenkéw azotu, tlenku wegla, HC —
weglowodoréw i PM — czgstek statych. Emisja ta jest ograniczana przy okazji kolejnego wydania
nawet 2 czy 3 krotnie. W zwigzku z powyzszym nie projektuje sie dodatkowych rozwigzan
w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego.

W zakresie ochrony klimatu akustyczneqo

Na etapie realizacji
W fazie realizacji inwestycji prace budowlane nalezy wykonywac¢ w godzinach dziennych
(6:00+22:00) oraz zorganizowac je w sposb pozwalajgcy ograniczy¢ ucigzliwosci dla mieszkaricow
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sgsiedniej zabudowy (aby w miare mozliwosci urzgdzenia emitujgce hatas o duzym natezeniu nie
pracowaly rébwnoczesnie). Dopuszcza sie prace w porze nocnej, jednak wytgcznie na obszarach
oddalonych od zabudowy mieszkaniowej. Ponadto nalezy stosowac sprzet i technologie optymalng
Z akustycznego punktu widzenia, m.in.:

— sprzet transportowy powinien byc sprawny,

— nalezy przestrzegac ograniczenia jatowej pracy silnikow pojazdéw samochodowych.

Na etapie eksploatacji

Hatas drogowy wynikac bedzie na skutek poruszania sie pojazdow uczestniczgcych w ruchu
drogowym, zwigzany jest z pracg silnikow i zespotow napedowych pojazdéw oraz z toczeniem sie
kot po nawierzchni. Przewiduje sie, Ze nowa nawierzchnia zmniejszy negatywne oddziatywanie
poprzez wyeliminowanie drga’i generowanych przez przejazd pojazdéw po zniszczonej
nawierzchni.

W zakresie ochrony Srodowiska gruntowo-wodnego

Na etapie realizacji

Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb zabezpieczajgcy przed niekontrolowanym
skazeniem gruntu. Wskazane jest posiadanie srodkoéw chemicznych, ktére w przypadku
ewentualnych wyciekow z maszyn budowlanych moglyby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ skazenia
gruntu. W przypadku wycieku olejéw z maszyn budowlanych — substancje te (lub zanieczyszczong
glebe) nalezy zebra¢ i przekaza¢ jednostce uprawnionej do ich unieszkodliwiania. Sposéb
postepowania z zanieczyszczonym gruntem - zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012r.
0 odpadach (Dz. U. z 2013r. poz. 21). Oczyszczony grunt powinien spetnia¢ wymagane standardy
jakosci dla gruntéw grupy C, wynikajgcych z rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzesnia
2002 r. w sprawie standardow jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165, poz.
1359).

Scieki bytowe z zaplecza budowy bedg odprowadzane do szczelnego zbiornika
bezodplywowego typu TOI TOI i systematycznie wywozone na oczyszczalnie Sciekéw
komunalnych.

Na etapie eksploatacji

Wszystkie wody opadowe i roztopowe przed odprowadzeniem do rowéw melioracyjnych,
ciekbw wodnych, rzek i zbiornikbw odparowujgcych zostang podczyszczone przez urzgdzenia
podczyszczajgce (osadniki i separatory).

W zakresie ochrony Srodowiska przyrodniczego

Na czas budowy nalezy zabezpieczy¢ systemy korzeniowe, korony i pnie drzew znajdujgce
sie w sgsiedztwie prowadzonych prac. Prace ziemne oraz inne prace prowadzone
z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego i urzgdzen technicznych, ktére bedgq prowadzone
w obrebie bryly korzeniowej drzew i krzewow nalezy prowadzi¢ w sposOb najmniej mogacy
zaszkodzi¢ drzewom i krzewom. Prace ziemne prowadzone w bezposrednim sgsiedztwie drzew
i krzewow w odlegtosci rownej zasiegowi korony, nalezy wykonywac systemem recznym.

Wycinke drzew i krzewdw nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum.

W zakresie gospodarki odpadami
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Wiasciwy sposdb gospodarowania powstajgcymi odpadami réwniez nalezy zaliczy¢
do dziatarn majgcych na celu ochrone srodowiska. Realizacja a w dalszej kolejnosci eksploatacja
planowanego przedsiewziecia bedzie zwigzana z powstawaniem odpadow, ktére nalezy
we wlasciwy sposdb zagospodarowacd, majgc na uwadze ich rodzaj i wkasciwosci.

Zgodnie z obowigzujgcq ustawg o odpadach (tekst jednolity Dz. U. z 2013r. poz. 21),
w pierwszej kolejnosci odpady nalezy podda¢ odzyskowi, a dopiero w ostatecznosci
unieszkodliwia¢. Odpady powstajgce w trakcie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia bedg
zgromadzone selektywnie, w przeznaczonych do tego pojemnikach, w wyznaczonych miejscach, z
pominieciem terendw zielonych, a nastepnie wywozone lub przekazane do odzysku Iub
unieszkodliwienia firmom posiadajgcym stosowne zezwolenia w zakresie gospodarki odpadami.

Odpady transportowane bedg (do miejsca odzysku lub unieszkodliwiania) transportem wtasnym
i/lub przez podmioty posiadajgce wymagane prawem zezwolenia w zakresie transportu odpadow.
Transport odpadéw niebezpiecznych z miejsc powstawania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odbywat sie bedzie z zachowaniem przepisbw obowigzujgcych przy transporcie
towarow niebezpiecznych.

Wytworcg odpaddw powstajgcych w wyniku $wiadczenia ustug w zakresie budowy jest
podmiot, ktéry swiadczy ustuge, chyba ze umowa o $wiadczenie ustugi stanowi inaczej.

13. Rodzaj i przewidywane ilo $ci wprowadzanych do srodowiska
substancji lub energii przy zastosowaniu rozwi gzan chroni gcych
srodowisko

a) Etap realizacji przedsi ewziecia

» Charakterystyka zrodet emisiji

Niekorzystny wplyw na srodowisko podczas prowadzenia robét spowodowany bedzie pracg
ciezkich maszyn budowlanych oraz przemieszczaniem sie samochodéw o duzym tonazu,
przewozgcych tadunki.

» Emisje do powietrza, ich  zrédlo, rodzaje, wielko $¢ emisji i zasi eg oddziatywania

Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego na etapie realizacji przedsiewziecia
powodowac¢ bedg prace ziemno-budowlane, praca ciezkiego sprzetu budowlanego jak i ruch
samochodbéw dowozgcych materiat budowlany.

W wyniku prowadzenia prac ziemno-budowlanych powstang zapylenia typu mineralnego
o skladzie zblizonym do naturalnego podioza. Bedzie to emisja niezorganizowana, bardzo trudna do
oszacowania ze wzgledu na jej intensywno$¢ zwigzang gtéwnie z warunkami pogodowymi
(predkosc¢ wiatru, nastonecznienie, temperatura) i wilgotnoscig podtoza. Z uwagi na jej niskg
szkodliwos¢ dla srodowiska przyrodniczego mozna uznac jg za pomijalng.

Zanieczyszczenie powietrza spalinami pochodzgcymi z pracujgcych sprzetéw i pojazdow
bedzie wystepowato okresowo jak réwniez bedzie dotyczylo tej czesci obszaru, na ktérym
prowadzone bedg prace w danym momencie.

Zanieczyszczenia gazowe i pylowe powstajgce w wyniku prowadzonych prac budowlanych
bedg ograniczone swoim oddziatlywaniem do terenu budowy i wystgpig okresowo, zakoriczg sie
wraz z ukoriczeniem prac budowlanych. W zwigzku z powyzszym przewiduje sie, iz prace
budowlane bedg mialy niewielki wplyw na zanieczyszczenie powietrza.
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» Emisja hatasu, jego zrédio, wielko $¢ emisji i zasi eg oddziatywania

W fazie realizacji przedsiewziecia nalezy spodziewac sie wzrostu hatasu w czasie prowadzenia
rob6t budowlanych, zwigzanych z realizacjg omawianego przedsiewziecia. Halas emitowany bedzie
przez $rodki transportu oraz przez sprzet mechaniczny wykorzystywany przy pracach budowlanych.
Oddziatywanie to bedzie miato charakter lokalny, okresowy (zwigzany tylko z czasem budowy)
i odwracalny.

= Emisja energii takich jak ciepto, wibracje, pola el  ektromagnetyczne

Prace budowlane zwigzane z przemieszczaniem mas ziemnych (budowa nasypéw),
poruszaniem sie maszyn budowlanych, posadowienie pali pod mosty i wiadukt powodowa¢ beda
drgania, ktére mogg miec¢ negatywny wptyw na najblizej potozone budynki oraz ludzi, ktérzy w nich
przebywajgq. Beda to oddziatywania okresowe, ktore ustang wraz z zakoriczeniem pracy ciezkiego
sprzetu w rejonie budynkéw. O ile tego typu oddziatywania majg charakter okresowy, o tyle
wywotane przez nie skutki sg trwate. W celu unikniecia uszkodzen budowli w fazie realizaciji
inwestycji nalezy przed rozpoczeciem prac drogowych wykonac¢ inwentaryzacje stanu technicznego
wszystkich budynkéw znajdujgcych sie w przewidywanej strefie wptywow dynamicznych (do 50 m
od krawedzi jezdni drogi i do 20 m od krawedzi wiaduktow). Ocena stanu technicznego pozwoli na
ocene stanu budynkow przed i po zakoriczeniu budowy, co pozwoli na okreslenie rzeczywistego
oddziatywania. W uzasadnionych przypadkach moze okazac sie konieczne wykonanie niezbednych
zabezpieczen budowli.

Moze wystgpic emisja ciepta spowodowana naktadaniem warstwy cieptej masy bitumicznej,
ale bedzie to oddziatywanie lokalne i chwilowe.

Z uwagi na skale i charakter inwestycji nie przewiduje sie emisji pola elektromagnetycznego.

» llo$éisposob odprowadzania $ciekow socjalno — bytowych

Pracujgcy robotnicy na placu budowy przyczynig sie do powstawania $ciekéw socjalno-
bytowych. Scieki bytowe gromadzone bedg w toaletach przenosénych typu ,TOI-TOI” i odbierane
bedg przez koncesjonowane firmy. Ich ilo§¢ uzalezniona bedzie od liczby pracujgcych robotnikow
przy realizacji inwestycji.

* Rodzaj, ilo $¢ i sposob odprowadzania sciekow przemystowych

Nie bedg wytwarzane.

* llosé i sposéb odprowadzania wod opadowych, w tym z zani eczyszczonych powierzchni
utwardzonych — drdg, parkingdw itp.

W czasie realizacji inwestycji poprzez naruszenie powierzchniowego kompleksu warstw,
nastgpi infiltracja wéd opadowych do gruntu. Ich ilo$¢ bedzie uzalezniona od ilosci opaddéw.

= Oddzialywanie na stosunki wodne, ilo $¢é wody przewidziana do wypompowania
Zz wykopow, sposob prowadzenia prac odwodnieniowych i ich parametry, mo zliwo §¢
powstania leja depresyjnego i jego przewidywany zas  ieg
Na podstawie wykonanych badarn geotechnicznych w rejonie projektowane] inwestyciji
do gtebokosci 2 m p.p.t. stwierdzono wystepowanie zwierciadta wod gruntowych. Mimo, Zze
wiekszos¢ drogi bedzie budowana na nasypie, to jednak konieczno$¢ wykonania gtebokich
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wykopow pod posadowienie obiektdw mostowych moze by¢ przyczyng naruszenia stosunkéw
wodnych. W przypadku gdy bedzie zachodzita konieczno$¢ odwadniania i gdy zmiany stosunkow
wodnych przekroczg granice wiladania inwestycji koniecznym bedzie uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego. W przypadku zastosowania odwodnienia wykopéw nalezy mechaniczne
podczyszcza¢ odprowadzane wody z zawiesiny (piasku, gliny, itp.) przed wprowadzeniem
do odbiornika.

» Zanieczyszczenia wod i gruntu

W czasie realizacji inwestycji nalezy sie liczy¢ z naruszeniem powierzchniowego kompleksu
warstw, co utatwi ewentualng infiltracje wod i zanieczyszczern z powierzchni ziemi. Zachowanie
szczegoblnej ostroznosci w trakcie wykonywania prac budowlanych catkowicie wyeliminuje
ewentualne zagrozZenie zanieczyszczeniem wod i gruntu. Do wykonywanych prac powinien by¢
wiasdciwie dobrany sprzet i $rodki transportu, ktéry ma byc¢ eksploatowany we wiasciwy zgodny
Z przeznaczeniem sposéb. Sprzet ciezki i transportowy winien byc¢ sprawny. Nalezy przestrzegac
ograniczenia jatowej pracy silnikbw maszyn i pojazdow samochodowych. Prace budowlane
prowadzone bedg w sposob zabezpieczajgcy przed niekontrolowanym skazeniem gruntu,
wskazane jest posiadanie S$rodkéw chemicznych, ktére w przypadku ewentualnych wyciekdw
z maszyn budowlanych mogtyby zminimalizowa¢ mozliwos¢ skazenia gruntu. W przypadku wycieku
olejow z maszyn budowlanych i taboru samochodowego - substancje te (lub zanieczyszczong
glebe) nalezy zebra¢ i przekazac¢ jednostce uprawnionej do ich unieszkodliwienia. Sposob
postepowania z zanieczyszczonym gruntem - zgodnie z ustawg o odpadach z dnia 14 grudnia
2012r. (tekst jednolity Dz. U. z 2013r. poz. 21). Oczyszczony grunt powinien spetlnia¢ wymagane
standardy jakosci dla gruntéw grupy C, wynikajgcych z rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 9
wrzesnia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz. U. Nr 165,
poz. 1359).

» Rodzaj, przewidywane ilo $ci i spos6b post epowania z odpadami (w tym
z nadmiarowymi masami ziemnymi z wykopOw i odpadami niebezpiecznymi)

Gospodarka odpadami powstajgcymi w czasie budowy przedsiewziecia powinna odbywac
sie zgodnie z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami, a w szczegdlnosci z przepisami
Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 o odpadach (Dz. U. 2013r, poz. 21). W szczegdélnosci nalezy
przestrzega¢ zasady zapobiegania powstawaniu odpadéw lub minimalizacji ich ilosci, a takze
wykorzystywania lub unieszkodliwiania tych odpadéw w sposdb zapewniajgcy ochrone Zzycia
i zdrowia ludzi oraz ochrone srodowiska.

Wytworcg odpadow powstajgcych w wyniku $wiadczenia ustug w zakresie budowy jest
podmiot, ktéry $wiadczy ustuge, chyba ze umowa o Swiadczenie ustugi stanowi inacze;.

Tabela. Przewidywane rodzaje odpadow wytwarzanych na etapie realizacji inwestycji

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z Rozbidrka obiektéw budowlanych,
rozhiérek i remontéw Prace budowlane

17 01 02 Gruz ceglany

17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu

ceglanego, odpadowych materiatow
ceramicznych i elementow wyposazenia
inne niz wymienione w 17 01 06

17 02 01 Drewno Rozbidrka obiektéw budowlanych,
Prace budowlane
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17 02 02 Szklo
17 02 03 Tworzywa sztuczne
17 04 05 Zelazo i stal Rozbidrka obiektéw budowlanych,
prace budowlane
1704 11 Kable inne niz wymienione w 17 01 10
17 0504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz Przygotowanie terenu pod budowe
wymienione w 17 05 03 drogi i jej obiekty infrastrukturalne
17 05 06 Urobek z pogtebiania inny niz wymieniony Przygotowanie terenu pod budowe
w 17 05 05 drogi i jej obiekty infrastrukturalne
200201 Odpady ulegajace biodegradaciji Porzadkowanie terenu pod prace
ziemne (karczowanie niskiej
roslinnosci, wycinka drzew)
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady Dziatalnos¢ bytowania wykonawcow
komunalne prac

Okreslone rodzaje odpadéw mozna zagospodarowac w nastepujgcy sposob:

— Przekazanie podmiotowi uprawnionemu, prowadzgcemu dzialalno$¢ w zakresie zbierania,
odzysku lub unieszkodliwiania odpadoéw na podstawie w/w decyzji i zawartych umaow;

- Wykorzystywanie na miejscu wytworzenia w sposéb zgodny z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r., w sprawie odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw
poza instalacjami i urzgdzeniami (Dz. U. Nr 49, poz. 356) i na podstawie uzyskanej decyzji
zezwalajgcej na prowadzenie dziatalnosci w zakresie odzysku odpadow, z wytgczeniem
sytuacji, w ktérej zezwolenie to nie jest wymagane na podstawie odrebnych przepiséw;

— Przekazanie osobom fizycznym lub  jednostkom  organizacyjnym niebedgcym
przedsiebiorcami, na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
2006 r., w sprawie listy rodzajéw odpadow, ktore posiadacz odpaddédw moze przekazac
osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75, poz. 527).

Masy ziemne powstajgce w trakcie trwania budowy bedg w maksymalnym stopniu

zagospodarowane i wykorzystane na placu budowy.
Uzasadnienie: do mas ziemnych Iub skalnych, jezeli sg zwigzane albo przemieszczane
w zwigzku z realizacjg inwestycji, a w projekcie budowlanym nie okresla sie sposobu ich
zagospodarowania, stosuje sie zapisy Ustawy o odpadach (Dz. U. 2013r, poz. 21). Odpady tego
typu (masy ziemne) mogg byc¢ sktadowane na sktadowisku w sposob nieselektywny — zgodnie z
Rozporzgdzeniem MG z dn. 30 pazdziernika 2002r. w sprawie rodzajéow odpadow, ktdre mogg byc¢
skladowane w sposob nieselektywny (Dz. U. Nr 191, poz. 1595).

Odpady transportowane bedg (do miejsca odzysku lub unieszkodliwiania) transportem
wlasnym i/lub przez podmioty posiadajgce wymagane prawem zezwolenia w zakresie transportu
odpadow. Wytworca odpaddw, ktoéry transportuje wytworzone przez siebie odpady lub zbiera
wytworzone przez siebie odpady w miejscu ich wytworzenia jest zwolniony z obowigzku
uzyskiwania zezwolenia na prowadzenie dzialalnosci w zakresie transportu oraz zbierania
odpadow. Jezeli wytworca odpadow zleca ustuge transportu to jest obowigzany wskazac
prowadzgcemu dzialalnos¢ w zakresie transportu odpadow miejsce odbioru odpadoéw oraz
posiadacza odpadow, do ktérego nalezy dostarczy¢ te odpady. Poniewaz cze$¢ odpaddéw to
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odpady niebezpieczne ich transport z miejsc powstawania do miejsc odzysku lub unieszkodliwiania
odpadow powinien odbywac¢ sie z zachowaniem przepisOw obowigzujgcych przy transporcie
towardw hiebezpiecznych.

» Trwale przeksztatceniarze zby terenu

Mechaniczne naruszenie profili glebowych i trwale zajecie pasa terenu na trasie
projektowanej drogi bedzie obejmowalo obszar o powierzchni tgcznie ok.42 ha.

= Czynniki oddziatlywania na szat e ros$linn g, w tym na drzewostan oraz faun e

Bezposrednio na terenie inwestycji (w pasie drogowym i jego najblizszym sgsiedztwie) nie
stwierdzono stanowisk roslin chronionych, rzadkich i zagrozonych w skali kraju lub regionu; ptatow
siedlisk Natura 2000; stanowisk chronionych, rzadkich i zagrozonych gatunkoéw zwierzgt, miejsc
rozrodu ptazéw, gniazd i Zerowisk ptakéw o znaczeniu wspoélnotowym oraz miejsca rozrodu,
schronienia i zimowania nietoperzy. Szczegbétowg analize wplywu analizowanej inwestyciji na w/w
obszary stanowi zatgczona inwentaryzacja przyrodnicza.

» QOddzialywanie na inne elementy  $rodowiska (krajobraz, dziedzictwo kulturowe, przyro da
nieo zywiona) oraz na zdrowie ludzi

W fazie realizacji inwestycji negatywne oddzialtywanie na ludzi bedzie zwigzane przede
wszystkim ze wzgledu na ucigZliwosci prowadzonych prac. Najbardziej odczuwalne bedzie dla
mieszkancédw zabudowarn zlokalizowanych w poblizu budowy, bedzie mialo jedynie charakter
czasowy i lokalny. Przewiduje sie, ze przestrzeganie warunkéw okreslonych w rozdziale 12
niniejszego opracowania, okreslajgcych dzialania majgce na celu zapobieganie i ograniczenie
negatywnych oddziatywari zmniejszy ucigzliwosci odczuwalne przez ludzi, zwigzane
Z prowadzeniem prac na etapie budowy inwestycji.

Rowniez plac budowy i obecno$¢ maszyn budowlanych moze niekorzystnie wptyngc¢ na
walory estetyczno — krajobrazowe. Bedzie to jednak oddziatywanie krotkotrwale i odwracalne.

W(g informacji Wojewddzkiego Urzedu Ochrony zabytkéw w Lublinie Delegatura w Zamosciu
bezposrednio w pasie drogowym projektowanej obwodnicy (zarbwno w wariancie podstawowym jak
i w alternatywnym) nie wystepujg obiekty i obszary objete ochrona konserwatorskg.

b) Etap eksploatacji przedsi ewziecia

= Charakterystyka zrdodet emisiji
W fazie eksploatacji gtébwnym Zzrodtem emisji bedg pojazdy poruszajgce sie po
analizowanych drogach.

= Emisje do powietrza, ich zrédto, rodzaje, wielko $¢ emisji i zasi eg oddziatywania

Zrodlem zanieczyszczenia powietrza sg spaliny poruszajgcych sie pojazdéw, gdzie
wyrdzniamy gtownie: tlenki azotu, dwutlenek siarki, tlenek wegla, pyt zawieszony PM 10, benzen,
weglowodory alifatyczne, weglowodory aromatyczne.

Obecnie wzdluz czesci drogi przebiegajg chodniki oraz zlokalizowana jest zabudowa
ustugowa i mieszkaniowa. Ludzie przebywajgcy na tym obszarze narazeni sg na niekorzystne
oddziatywania. Utrudniony ruch na terenie miasta (duze natezenie, zakorkowane ulice, postoje)
powoduje, ze pojazdy poruszajg sie z malg predkoscig, czesciej stojg i zndw ruszajg, co z kolei



21

powoduje, ze emisja wynikajgca ze spalin poruszajgcych sie pojazdéw jest znacznie wieksza w
poréwnaniu do emisji w linii prostej ulicy ze statg predkoscig. Tlumaczy to fakt, iz pojazdy emitujg
Znacznie wiecej zanieczyszczen w czasie postojow i przys$pieszania niz podczas jazdy ze stalg
predkoscig obrotowg silnika.

Przewiduje sie, Ze przeniesienie czesci ruchu na projektowang obwodnice miasta, ktéra
poprzez uptynnienie ruchu, zwiekszenie przepustowosci, zwiekszenie predkosci pojazdéw oraz
swobodny przeptyw mas powietrza zminimalizuje negatywne oddziatywania ukiadu
komunikacyjnego omawianego obszaru. Jak rowniez wymagana poprawa jakosci silnikow
samochodowych narzucona przez Normy Euro spowoduje, Ze mimo rosngcego natezenia ruchu
emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie sukcesywnie sie zmniejszac.

Na uwage zastuguje fakt, iz obecnha eksploatacja drég nie stanowi zagrozenia dla
srodowiska, czego dowodem jest aktualne tlo zanieczyszczen okreslone dla rejonu inwestycji przez
WIOS Lublin del. w Zamosciu:

Miasto Bitgoraj

Lp. Substancja Jednostka Stezenia Dopuszczalne Sa/D, [%]
srednioroczne stezenia
(Sa) Srednioroczne
(Da)
1. Benzen ug/m?® 1,75 5 35,00
2. Dwutlenek azotu ug/m?® 16,5 40 41,25
3. Pyt zawieszony PM10 ug/m? 32,0 40 80,00
4, Pyt zawieszony PM2,5 ug/m3 22,4 25 89,60
5. Otéw ug/m?® 0,013 0,5 2,60
gmina Bitgoraj
Lp. Substancja Jednostka Stezenia Dopuszczalne Sa/D, [%]
Srednioroczne stezenia
(Sa) Srednioroczne
(Da)
1. Benzen ug/m?® 1,76 5 33,00
2. Dwutlenek azotu ug/m? 16,0 40 40,00
3. Pyt zawieszony PM10 ug/m?® 31,0 40 77,50
4. Pyt zawieszony PM2,5 ug/m?® 21,7 25 86,80
5. Oféw ug/m? 0,013 0,5 2,60
gmina Ksi ezpol
Lp. Substancja Jednostka Stezenia Dopuszczalne Sa/Da [%0]
srednioroczne steZenia
(Sa) Srednioroczne
(Da)
1. Benzen ug/m? 1,6 5 32,00
2. Dwutlenek azotu ug/m? 16,0 40 40,00
3. Pyt zawieszony PM10 ug/m?® 30,0 40 75,00
4, Pyt zawieszony PM2,5 ug/m3 21,0 25 84,00
5. Ofow ug/m? 0,013 0,5 2,60

Na uwage zastuguje jedynie fakt, iz Srednioroczne wartosci pytu zawieszonego PM2,5
obecnie nie przekraczajg wartosci dopuszczalnej okreslonej dla prognozy do 1 stycznia 2015 r.
Natomiast warto$¢ dopuszczalna po 1 stycznia 2015 r. wynosié¢ 20 pg/m® wg Rozporzgdzenia
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Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych substancii
w powietrzu (Dz. U. 2012 Nr 0, poz. 1031). W zwigzku z powyzszym niezbedna jest redukcja pytu
PM2,5 emitowanego do atmosfery zaréwno ze Zrédet liniowych, przemystowych jak
i gospodarstw domowych.

Ograniczenie emisji liniowej osigga sie poprzez poprawe stanu technicznego drdg, co
powoduje zmniejszenie wielkosci unosu pytu (tzw. emisja wtérna) z powierzchni drogi oraz poprzez
poprawe jakosci pojazddéw poruszajgcych sie po drogach. Parametry techniczne pojazdéw bedg sie
poprawia¢ w wyniku dostosowywania do nowych wymogoéw prawnych — obecnie (od 1 stycznia
2011r.) nowe pojazdy podlegajg pierwszej rejestracii, jesli spetniajg normy emisji spalin Euro 5.
Dodatkowo, ograniczenie oddzialywania emisji komunikacyjnej, mozna o0siggngc¢ poprzez
wyprowadzenie ruchu samochodowego poza tereny zabudowane, czyli na tereny o mniejszej
gestosci emisji. W zwigzku z tym w ramach dziatalnosci zarzgdcédw drég planowanych
i realizowanych jest szereg inwestycji drogowych w tym budowa analizowanej obwodnicy Bitgoraja.

= Emisja hatasu, jego zrédio, wielko $¢ emisji i zasi eg oddziatywania

Wyprowadzenie ruchu poza tereny zabudowy mieszkalnej miasta Bitgoraja wydaje sie by¢
niezbedne ze wzgledu na przewidywany wzrost natezenia ruchu, a co za tym idzie wzrost zasiegu
hatasu komunikacyjnego w przypadku nie podjecia inwestycji.

Hatas drogowy wynika¢ bedzie na skutek poruszania sie pojazdéw uczestniczgcych w ruchu
drogowym, zwigzany jest z pracg silnikdw i zespotéw napedowych pojazdéw oraz z toczeniem sie
kot po nawierzchni. Przewiduje sie, Ze nowa nawierzchnia, poprowadzenie drogi na nasypie,
zmniejszg negatywne oddziatywanie na zycie ludzi.

» Emisja energii takich jak ciepto, wibracje, pola el  ektromagnetyczne

Z uwagi na to, ze projektowana obwodnica posiadac¢ bedzie nowg, rowng nawierzchnie oraz
warstwy podbudowy charakteryzujgce sie réznymi witasnosciami fizykomechanicznymi (gestosc,
struktura), mozliwos¢ przemieszczania sie drgan na etapie eksploatacji bedzie niewielka.
W przypadku wiaduktéw oraz mostéw gtebokie posadowienie obiektow powodowac bedzie
przenoszenie niewielkich drgan w gtgb gruntu.

Wielokrotna analiza oddziatywarn elektromagnetycznych w literaturze krajowej dowodzi, ze
standardy jakosci sSrodowiska w odniesieniu do pol elektromagnetycznych sg dotrzymane.

= Oddziatywanie na stosunki wodne - w tym na tworzeni e sie leja depresyjnego

Nie przewiduje sie.

* Rodzaj, ilo $¢ i sposob odprowadzania $ciekow przemystowych

Nie bedg wytwarzane.

* |los¢isposob odprowadzania $ciekéw komunalnych

Nie bedg wytwarzane.

» |lo$éisposob odprowadzania wod opadowych

W wyniku eksploatacji projektowanych drég bedg powstawaly $cieki deszczowe.
Przewidywane miarodajne natezZenie spltywu SciekOw opadowych z powierzchni szczelnej drog
obliczono ze wzoru:
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Q=0m*xAxy[ls]
gdzie:
gm — hatezenie deszczu [dm®/(s*ha)]; dla t=15 min i prawdopodobieristwa p=50% warto$¢ C=2
warto$é q=97,27 [dm®/(s*ha)]
jednostkowe natezenie sptywu $ciekéw opadowych, miarodajne do oceny ich wptywu na jako$¢ wod
odbierajgcych oraz do wymiarowania urzgdzen oczyszczajgcych, gm, = 15 l/(s*ha)
Y, — wspoiczynnik sptywu dla nawierzchni utwardzonych 0,9
A — powierzchnia szczelna:

droga gtéwna drogi serwisowe pobocza chodniki

14,7670 ha 15,9536 ha 11,0054 ha 0,3654 ha

Q — miarodajne natezenie sptywu sciekéw opadowych:

droga gtéwna drogi serwisowe pobocza chodniki

1292,7 dm®/s 1396,6 dm®/s 963,4 dm®/s 31,9 dm®/s

Odprowadzenie wod opadowych z projektowanej drogi klasy GP oraz drog serwisowych
projektuje sie powierzchniowo poprzez nadanie spadkéw podtuznych i poprzecznych do
projektowanych rowow odwadniajgcych, a nastepnie po podczyszczeniu poprzez separatory do
istniejgcych rzek i ciekébw wodnych. Zastosowanie separatoréw umozliwi podczyszczenie wéd
deszczowych do parametréw okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca
2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetic¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do waéd lub do ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006, Nr 137,
poz. 984), a mianowicie:

» stezenie zawiesiny ogolnej - 100 mgl/l,
» stezenie substancji ropopochodnych - 15 mgl/l.

* Rodzaj, przewidywane ilo sci i sposob post epowania z odpadami

Eksploatacja planowanego przedsiewziecia przyczyni sie do powstawania odpaddéw
powstajgcych w wyniku prowadzonych prac remontowych oraz porzgdkowych. Sg to odpady, ktérych
ilo§¢ trudno oszacowac.

Kod Grupy, podgrupy i rodzaje Zrédio powstawania Spos6b gromadzenia
odpadu odpadéw
16 02 15* | Zuzyte zrédta Swiatta zawierajgce Urzgdzenia systemu Bezposredni odbidr przez
rte¢ os$wietleniowego drogi serwis
16 02 16 | Zuzyte oprawy o$wietleniowe Urzgdzenia systemu Bezposredni odbidr przez
os$wietleniowego drogi serwis
16 81 01* | Odpady wykazujgce wtasciwosci Wypadek drogowy Zgodnie ze wskazaniami
niebezpieczne decyzji wydanej przez organ
administracyjny
2002 01 | Odpady ulegajgce biodegradacji Prace porzgdkowe Kontener metalowy typu
MULDA, w workach z
tworzywa sztucznego
2003 03 | Odpady z czyszczenia ulic i placow | Prace porzgdkowe Pojazd specjalistyczny
(nawierzchnie drogowe) (zamiatarka, zmywarka)

*odpady niebezpieczne i
- wg rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. Nr 112 z 2001r., poz. 1206)

Wytworcami odpadow sq Wykonawcy wiw robot, ktdrzy zobowigzali sie do przejecia odpowiedzialnosci
prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie umow zawartych ze zleceniodawcami.
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» Zanieczyszczenia wod i gruntu

Na etapie eksploatacji zagrozeniem dla wod i gruntu sq powazne awarie, zwtaszcza wypadki
i katastrofy drogowe i zwigzane z nimi ryzyko przedostania sie przewozonych substancji
niebezpiecznych do Srodowiska lub wywotania pozaru. Skutkami takich zdarzen zagrozone mogg
by¢ platy roslinnosci zlokalizowane w poblizu drogi. Niebezpieczenstwo to dotyczy w tym samym
stopniu gleb i woéd podziemnych oraz powierzchniowych. Stosowane w akcjach $rodki gasnicze,
rowniez stwarzajg zagrozenie dla gleb, wad i roslin. Wielko$¢ zanieczyszczenia zalezy tu gtdwnie
od skutecznosci akcji ratownicze;.

= Trwale przeksztatcenia rze zby terenu

Nie dotyczy

= Czynniki oddzialywania na szat e roslinn @, w tym na drzewostan oraz faun e

Na etapie eksploatacji przedmiotowe] inwestycji nie przewiduje sie negatywnego
oddzialywania na szate roslinng.

= Oddziatywanie na inne elementy  srodowiska (krajobraz, dziedzictwo kulturowe, przyro da
nieo zywiona) oraz na zdrowie ludzi

W fazie eksploatacji drogi nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na zdrowie i Zycie
ludzi. Zminimalizowane zostanie ryzyko awarii, kolizji i wypadkow. Poprawi sie przepustowo$c
i predkos¢ ruchu tranzytowego. Skrécony zostanie czas podrézy i polepszony zostanie komfort

jazdy. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta wigZze sie z polepszeniem
bezpieczenstwa mieszkarncdw miasta Bitgoraj.

c) Etap likwidacji przedsi ewziecia

Dla inwestycji drogowych nie przewiduje sie likwidacji przedsiewziecia.

14. Mo zliwe transgraniczne oddziatywanie na  $rodowisko

Z uwagi na skale i potozenie inwestycji w znacznym oddaleniu od granic kraju nie zachodzi
mozliwos¢ transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

15. Konieczno $¢ utworzenia obszaru ograniczonego u  zytkowana

Analizy oddziatywania na poszczeg6lne komponenty Srodowiska przedstawione w niniejszym
opracowaniu wskazujg, ze dla rozpatrywanego przedsiewziecia nie ma koniecznosci tworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania (przewiduje sie, ze standardy jakosci Srodowiska poza
terenem obiektu bedg dotrzymane).

16. Dane o obszarach podlegaj gcych ochronie na podstawie ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.  U. z 2009 r., Nr 151,
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poz. 1220 z pd zn. zm.) znajduj gcych si @ w zasi egu znacz gcego
oddziatywania przedsi ewziecia

Obszary chronione w otoczeniu planowanej inwestycji

e W poczgtkowym odcinku na dtugosci ok. 2 km planowana droga przebiega w odlegtosci ok.
0,5 km na wschdd od granicy Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO) Natura 2000 PLB060008
Puszcza Solska.

e Przez pierwsze ok. 4 km planowana droga przebiega przez obszar zakwalifikowany do
Krajowej Sieci Ekologicznej ECONET o statusie miedzynarodowym, numer 24m: nazwa obszaru:
bitgorajski , rodzaj obszaru: korytarz ekologiczny

e W pdinocnej czesci planowana droga na odcinku ok. 750 m przebiega przez Specjalny
Obszar Ochrony siedlisk (SOO) Natura 2000 PLHO060034 Uroczyska Puszczy Solskiej , objety
przez lokalnie potudniowo-wschodni naroznik granicy w/w obszaru.

e Planowany do remontu odcinek drogi wojewodzkiej nr 835, w rejonie potudniowego
wytgczenia planowanej obwodnicy w miejscowosci Majdan Nowy, lezy w odlegtosci ok. 630 m na
potudniowy zachdd od Specjalnego Obszaru Ochrony siedlisk (SOO) Natura 2000 PLH060097
Dolina Dolnej Tanwi.

e Planowana inwestycja lezy poza obszarem Korytarza Ekologicznego o nazwie Roztocze
— okoto 450 m od jego lokalnej potudniowej granicy.

e \W pasie drogowym planowanej inwestycji, ani w jej o0  toczeniu nie wyst epujg inne
formy ochrony przyrody , w tym: rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne i pomniki przyrody. Najblizej
potozone z wymienionych form ochrony przyrody znajdujg sie w odlegtosciach:

- rezerwat Obary — 4,11 km na zachdd od granic inwestycij;

- projektowany rezerwat todyzki (w uroczysku todyszki) — 5,66 km na wschéd;

- rezerwat Kacze Blota — 8 km na po6tnocny zachdd;

- rezerwat Lasy Janowskie — 13,5 km na pétnocny zachdd,

- rezerwat Szum — 17 km na wschéd;

- Roztoczanski Park Narodowy — 15 km na po6inocny wschod

- SOO PLHO060031 Uroczyska Lasow Janowskich — 6,53 km na p6tnocny zachdd;

- SOO PLH180048 Bory Bagienne nad Bukowg — 12 km na zachdd;

- SOO PLH060017 Roztocze Srodkowe — 15 km na pétnocny wschéd;

- OSO PLB060005 Lasy Janowskie — 6,56 km na pétnocny zachod;

- SOO PLB060012 Roztocze — 13 km na wschad;

- Park Krajobrazowy Lasy Janowskie — 6,8 km na p6tnocny zachdd;

- Szczebrzeszyniski Park Krajobrazowy — 10 km na péthocny wschad;

- Park Krajobrazowy Puszczy Solskiej — 15 km na potudniowy wschéd;

- Kurylowski Obszar Chronionego Krajobrazu — 13 km na potudnie;

- Roztoczanski Obszar Chronionego Krajobrazu (woj. lubelskie) — 18 km na pétnoc;

- obszar wezlowy sieci ECONET o statusie miedzynarodowym 34M Lasow Janowskich — 6,9
km na pétnocny zachod,

- obszar weztowy sieci ECONET o statusie miedzynarodowym 33M Roztoczariski — 9 km na
pétnocny wschod

- 4 najblizsze uzytki ekologiczne w nadl. Bitgoraj (na pétnoc od m. Banachy) — w odlegtosciach
od 6 do 9 km na zachdd od granic inwestycji.
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Bezposrednio na terenie inwestycji (w pasie drogowym i jego najblizszym sgsiedztwie) nie
stwierdzono stanowisk roslin chronionych, rzadkich i zagrozonych w skali kraju lub regionu; ptatow
siedlisk Natura 2000; stanowisk chronionych, rzadkich i zagrozonych gatunkoéw zwierzgt, miejsc
rozrodu ptazéw, gniazd i zerowisk ptakéw o znaczeniu wspdélnotowym oraz miejsca rozrodu,
schronienia i zimowania nietoperzy.

Ze wzgledu na potozenie i specyfike przedsiewziecia omawiana inwestycja nie bedzie miata
wptywu na pobliskie rezerwaty przyrody, parki narodowe, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne oraz Korytarze Ekologiczne.

Z uwagi na swe potozenie, specyfike oraz charakterystyke przyleglych fragmentéw ostoi
Natura 2000, wplyw planowanej inwestycji na pobliskie obszary Natura 2000 (w tym obszar
PLH060034 Uroczyska Puszczy Solskiej) oraz obszar numer 24m (bitgorajski) Krajowej Sieci
Ekologicznej ECONET, nie powinien by¢ znaczgco negatywny.

Szczegoblowg analize wplywu analizowanej inwestycji na w/w obszary stanowi zatgczona
inwentaryzacja przyrodnicza.

Planowane przedsiewziecie nie jest polozone w poblizu obszaréw wodno — btotnych, obszaréw
wybrzezy, goérskich, obszaréw ochronnych uje¢ wody i obszaréw ochronnych zbiornikéw waéd
$rodlgdowych, obszardw, na ktorych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone, obszarow
przylegajgcych do jezior, obszaréw uzdrowisk i obszaréw ochrony uzdrowiskowej. Poziom wéd
gruntowych opisany zostat w pkt 7 KIP. Planowane przedsiewziecie przebiega¢ bedzie przez
obszary lesne opisane w zalgczonej do KIP inwentaryzacji przyrodniczej. Obszary wymagajgce
specjalnej ochrony, w tym obszary Natura 2000 oraz inne formy ochrony przyrody opisane zostaty
powyZzej. Obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe wskazane zostalty w
pismie Lubelskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw, stanowigcego zatgcznik do KIP.

17. Inne dane istotne z uwagi na rodzaj planowanego przedsi ewziecia

Teren, na ktérym zlokalizowane jest analizowane przedsiewziecie nalezy do zlewni rzeki
Wisty i nalezy do Regionu Wodnego Gornej Wisly, znajdujgcego sie w obszarze dzialania
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie. Zgodnie z Rozporzgdzeniem nr 4/2014
Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Krakowie z dnia 16 stycznia 2014 r.
w sprawie warunkow korzystania z wod regionu wodnego Goérnej Wisty inwestycja znajduje sie na
obszarach:

- JCWP 1772 o nazwie ,ada od Osy do ujscia z Czarng tadg od Braszczki”, europejski kod
jednostki: PLRW20001922869; obszar dorzecza: Obszar dorzecza Gornej Wisly; typ cieku: 19 —
rzeka nizinna piaszczysto — gliniasta; status: naturalna czes$¢ wod; gdzie celem $Srodowiskowym jest
dobry stan wad.

- JCWPd 127, kod europejski: PLGW2200127 — gdzie celem $rodowiskowym jest dobry stan
iloSciowy i chemiczny.

Zgodnie z tre$cig RDW (dyrektywa 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2000 r. ustanawiajgca ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej,
tzw. Ramowa Dyrektywa Wodna) plany gospodarowania wodami sg narzedziem planistycznym,
ktére ma na celu usprawnienie procesu osiggania celéw $Srodowiskowych. ,Plan gospodarowania
wodami w obszarze dorzecza Wisty " oraz RDW w art. 4 przewiduje dla wod podziemnych
nastepujgce gtébwne cele srodowiskowe:
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zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wdd podziemnych,
zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych,

zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem a zasilaniem wéd podziemnych,

wdrozenie dziala niezbednych dla odwrdcenia znaczgcego i utrzymujgcego sie rosngcego
trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci cztowieka.

Przewiduje sie, zZe przedsiewziecie poprzez zastosowanie rozwigzarn chronigcych srodowisko
opisanych w rozdz. 12 nie bedzie stanowic¢ zagrozenia dla w/w obszarow.

18.

19.

|

Whioski ko Acowe

Podstawowymi celami inwestyciji jest:

o umozliwienie aktywacji gospodarczej terendw zlokalizowanych m.in. w sgsiedztwie drogi
wojewddzkiej Nr 835 i planowanej drogi;

0 poprawa przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego na kierunku Lublin — Bitgoraj —

Przeworsk;

0 wyprowadzenie ruchu ciezkiego z centrum miejscowosci Bitgoraj;

poprawa bezpieczeristwa ruchu w korytarzu drogi wojewodzkiej Nr 835;

0 poprawa warunkow srodowiskowych mieszkancow miejscowosci mieszkajgcych
w sgsiedztwie korytarza drogi wojewodzkiej Nr 835.

o

Przewiduje sie, Ze niekorzystne wplywy na Srodowisko w trakcie realizacji inwestycji bedg
miaty charakter krétkotrwaty. Nie spowodujg one trwalych zmian w Srodowisku
atmosferycznym oraz akustycznym i zakoriczg sie wraz z chwilg zakorczenia realizacji
inwestyciji.

Przewiduje sie, Ze omawiane przedsiewziecie po oddaniu do eksploatacji nie bedzie
stanowito zagrozenia dla ludzi i sSrodowiska.

Zatgczniki do karty informacyjnej

Orientacja.

Kopia mapy ewidencyjnej z zaznaczonymi granicami terenu przedsiewziecia i granicami
obszaru oddziatywania przedsiewziecia.

Pismo z Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Lublinie del. w Zamosciu,
znak: WMS.7016.4.24.2014, z dnia 24.06.2014r.;

Inwentaryzacja przyrodnicza terenu inwestycji.
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nasz znak: KD.IIL.5135. 44 . A 2014
Data:

sprawa: udzielenia informacji o zabytkach w strefie planowanej realizacji inwestycji drogowej p.:
,Budowa obwodnicy zachodniej miasta Bitgoraj w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 835 Lublin
- Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa — Przeorsk — Kanczuga — Dynow — Grabowica Starzeriska

dtugosci 11,500 km

Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkow w Lublinie Delegatura w Zamosciu, w nawigzaniu do
pisma z dnia 13.11.2014 r., znak: L.dz. 05/11/2014 (data wptywu do kancelarii WUOZ Lublin
Delegatura Zamos¢: 2014-11-14), w sprawie udzielenia informacji o zabytkach w strefie
planowanej realizacji inwestycji drogowej p.: ,,Budowa obwodnicy zachodniej miasta
Bitgoraj w ciagu drogi wojewodzkiej Nr 835 Lublin - Wysokie — Bilgoraj — Sieniawa —
Przeorsk — Kanczuga — Dynéw — Grabowica Starzeniska dtugosei 11,500 km, informuje:

1. Bezposrednio w pasie projektowanej obwodnicy (zaréwno w wariancie podstawowym jak i
w alternatywnym) nie wystepuja obiekty i obszary objete ochrong konserwatorska.

2. Jedynie w otoczeniu tej inwestycji usytuowany jest koscidét parafialny w Soli (rej. zab. nr
A/1557) i rzadcéwka w Majdanie Nowym (rej. zab. nr A/471) oraz wystepuje kilkanascie
stanowisk  archeologicznych  ujetych ~w  wojewddzkiej ewidencji  zabytkdéw
archeologicznych, z ktérych jedno (Bitgoraj st. 29, obszar AZP nr 92-82/14) bezposrednio
sasiaduje z trasa projektowanej drogi. Wymienione zabytki nieruchome oraz stanowiska
archeologiczne podlegaja prawnej ochronie konserwatorskiej zgodnie z przepisami ustawy
z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (tekst jednolity
Ustawy w Dz. U. z dn. 24 pazdziernika 2014r., poz. 1446) oraz zapisami miejscowych

planéw zagospodarowania przestrzennego poszczego6lnych gmin.

Zataczniki:
1. Mapa orientacyjna przebiegu projektowanej drogi w skali 1:25000 z naniesiona lokalizacja

obiektéw zabytkowych i stanowisk archeologicznych w jej otoczeniu.

' : “Kigeownik Delegaiury
Otrzymuja: w Zam*;s'cig R
@ Adresat.
2. ala.



