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- Zagospodarowanie terenu. – rys. nr 2.1 – 2.11 

- Przekroje normalne.  – rys. nr 3 

- Rysunek ogólny przepustu. Przepust w km 3+045 – rys. nr 4.1 

- Rysunek ogólny wiaduktu. Wiadukt w km 3+101 – rys. nr 4.2 

- Przęsło wiaduktu. Wiadukt w km 3+101 – rys. nr 4.3 

- Rysunek ogólny przepustu. Przepust w km 3+140 – rys. nr 4.4 

- Rysunek ogólny mostu. Most w km 6+695 – rys. nr 4.5 

- Przęsło mostu. Most w km 6+695 – rys. nr 4.6 
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CZĘŚĆ OPISOWA 

1. Podstawa opracowania 

Podstawą opracowania niniejszego projektu jest umowa zawarta pomiędzy 

Zamawiającym  – Gminą Biłgoraj  a  Biurem projektowym Droginf Sp. z o.o. w Kielcach. 

 

2. Nazwa i adres obiektu budowlanego 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest koncepcja programowo przestrzenna dla 

budowy obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 835 Lublin - 

Wysokie - Biłgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kańczuga - Dynów - Grabownica Starzeńska oraz 

dla rozbudowy drogi wojewódzkiej nr 835 od połączenia z projektowaną obwodnicą 

(skrzyżowanie typu rondo w km 11+426,80) do miejscowości Majdan Nowy.  

 

Koncepcja programowo przestrzenna opracowana jest w celu jednoznacznego ustalenia 

przebiegu obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 835 Lublin - 

Wysokie - Biłgoraj - Sieniawa - Przeworsk - Kańczuga - Dynów - Grabownica Starzeńska. Po 

wybraniu wariantu i zatwierdzeniu ostatecznego przebiegu obwodnicy przedstawiony 

zostanie do akceptacji projekt budowlany zawierający szczegółowe rozwiązania projektowe, 

w tym m.in.: szczegółowe rozwiązanie odwodnienia projektowanej obwodnicy, profile 

podłużne i przekroje poprzeczne, szczegóły konstrukcyjne,  zakres  budowy i przebudowy 

infrastruktury technicznej, szczegółowe rozwiązanie obiektów inżynierskich. 

Powyższe rozwiązania zawierać będą wymogi określone w: 

• szczegółowej specyfikacji technicznej, 

• uzgodnionej koncepcji programowo przestrzennej, 

• warunkach technicznych zarządców sieci, 

• warunkach RZGW, 

• warunkach PKP, 

• decyzji środowiskowej. 

 

3. Podstawy prawne 

• Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. O szczególnych zasadach przygotowania i realizacji 

inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z późniejszymi zmianami) 

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207, poz. 2016 – tekst 

jednolity wraz z późniejszymi zmianami) 

• Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. 

U. Nr 80, poz. 717 wraz z późniejszymi zmianami) 

• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 

02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43  z dnia 14 maja 1999r /. 
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4. Koncepcję opracowano w oparciu o: 

• Podkłady sytuacyjno - wysokościowe w skali 1:500  

• Dokumentację geotechniczną  oraz oceny podłoża gruntowego wykonaną przez 

Geoproblem Sp. Cywilna – Zamość, maj 2014r. 

• Szczegółową specyfikację techniczną 

 

5. Stan istniejący i warunki gruntowo – wodne 

Budowę obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj planuje się w ciągu drogi wojewódzkiej nr 835 

Lublin – Wysokie – Biłgoraj – Sieniawa – Przeworsk – Kańczuga – Dynów – Grabownica 

Starzeńska. W bezpośrednim sąsiedztwie planowanej drogi budynki mieszkalne i towarzyszące 

im budynki gospodarcze znajdują się jedynie w miejscowości Kolonia Rożnówka i Podlesie. 

Tereny przeznaczone na obwodnicę to obecnie nieużytki, łąki i grunty orne oraz na pewnych 

odcinkach las. Ponadto projektuje się rozbudowę drogi wojewódzkiej nr 835 od połączenia z 

projektowaną obwodnicą (skrzyżowanie typu rondo w km 11+426,80) do miejscowości 

Majdan Nowy.   

Pod względem geomorfologicznym rozpatrywany teren położony jest na wyniesieniach, 

skłonach wyniesień, w dolinach rzek Biała i Czarna Łada oraz w obniżeniach, według 

fizycznogeograficznego podziału Polski J. Kondracki (1998) wchodzi w skład Równiny 

Biłgorajskiej, geologicznie zaś przypada na Zapadlisko Przedkarpackie. 

Wykonanymi obecnie płytkimi odwiertami starszych osadów, którymi są na rozpatrywanym 

terenie trzeciorzędowe iły krakowieckie nie sięgnięto. 

Przebadane podłoże budują czwartorzędowe gliny zwałowe, mułki i mady rzeczne oraz gliny 

deluwialne, piaski rzeczne, grunty bagienne, gleba i nasypy. 

Z racji objęcia badaniami znacznego obszaru przypadającego na różne jednostki 

geomorfologiczne i urozmaiconej budowy geologicznej warunki wodne są złożone. Wody 

gruntowej do głębokości 2,0m ppt obecnie nie sięgnięto jedynie w odwiertach 18 i 32. W 

pozostałych odwiertach woda gruntowa związana jest z nawodnionymi piaskami oraz 

mokrymi i wilgotnymi gruntami spoistymi. Zależnie od rodzaju gruntów budujących podłoże 

pojawiała się nagle dając zwierciadło swobodne i lekko napięte, względnie objawiała się 

sączeniami. W okresie prowadzonych prac tj. w I dekadzie maja 2014r zwierciadło wody 

występowało na głębokości 0,0-1,9m ppt. Uwzględniając informacje z opracowań 

archiwalnych z sąsiedztwa można stwierdzić, że obserwowany obecnie stan wód gruntowych 

jest stanem średnim. W okresach wyjątkowo mokrych wody gruntowej należy się spodziewać 
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o kilka centymetrów  do kilkudziesięciu centymetrów płycej niż obecnie. 

Uzbrojenie nadziemne i podziemne zlokalizowane na tranie planowanej budowy obwodnicy: 

• Km 2+033,5 – istniejąca linia napowietrzna teletechniczna 

• Km 2+776,4 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna ŚN 

• Km 3+081,5 – istniejąca linia napowietrzna teletechniczna 

• Km 3+098,0 – istniejący tor kolejowy 

• Km 3+176,7 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 3+586,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 3+818,5 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 3+841,8 – istniejący gazociąg ɸ200 

• Km 4+484,7 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 

• Km 4+938,3 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 4+967,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna ŚN 

• Km 5+521,7 – istniejąca linia kablowa energetyczna NN 

• Km 5+526,25 – istniejący kanał sanitarny ɸ200 

• Km 5+650,0 – istniejący kanał sanitarny ɸ200 

• Km 5+724,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 5+770,0 – istniejący kanał sanitarny ɸ200 

• Km 5+949,0 – istniejący gazociąg 

• Km 5+952,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 6+018,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 

• Km 6+071,75 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 6+072,8 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 6+074,3 – istniejący gazociąg 

• Km 6+142,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 

• Km 6+166,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 6+187,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 6+319,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 6+337,5 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 7+101,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 

• Km 7+645,5 – istniejący linia kablowa energetyczna NN 

• Km 7+651,6 – istniejący gazociąg ɸ40 
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• Km 7+658,0 – istniejący wodociąg ɸ80 

• Km 7+790,5 – istniejąca linia napowietrzna teletechniczna 

• Km 8+967,5 – istniejący wodociąg ɸ150 

• Km 9+940,0 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna WN 

• Km 11+470,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 13+368,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 13+403,3 – istniejąca linia kablowa energetyczna ŚN 

• Km 13+604,0 – istniejący gazociąg ɸ100 

• Km 13+684,6 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 13+700,0 – istniejący wodociąg ɸ150 

• Km 13+700,0 – istniejący gazociąg ɸ150 

• Km 13+700,0 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

• Km 13+718,7 – istniejąca linia napowietrzna energetyczna NN 

• Km 13+721,7 – istniejąca linia kablowa teletechniczna 

 

6. Parametry techniczne 

• droga główna 

- klasa techniczna drogi  - GP  

- prędkość projektowa  - 60 km/h   

- prędkość miarodajna  - 80 km/h 

- szerokość jezdni  - 7,0m (2x3,5m + opaska bitumiczna 2x0,5m) 

- szerokość poboczy utwardzonych  - 2x1,5m 

- pionowa skrajnia drogi     - 4,7m 

- skrzyżowania typu rondo    - szt. 5 

- skrzyżowania skanalizowane     - szt. 4 

- kategoria ruchu          - KR-4 

- obciążenie nawierzchni           - 115kN/oś 

• łącznice węzła 

- typ łącznicy  - P1; P4  

- prędkość projektowa  - 30 km/h   

- szerokość pasa ruchu z opaskami - 6,0m (P1) 

- szerokość pasa ruchu z opaskami - 8,0m (P4) 
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- szerokość poboczy utwardzonych  - 2x1,5m 

- ilość pasów ruchu    - 1 ÷ 2 

• drogi serwisowe 

- parametry geometryczne jak dla klasy    - D  

- prędkość projektowa                  - V p  = 30 km/h  

- szerokość jezdni                         - 3,5m ÷6,0 m  

- mijanki  -      szerokość 2,0m, długość 25m 

- pobocza gruntowe -      2x1,0m 

- place do zawracania -       12,5x12,5m 

 

7. Zagospodarowanie terenu 

Początek projektowanej drogi przyjęto w km roboczym 0+000 na skrzyżowaniu z drogą 

wojewódzką nr 835. W km 0+000,00 projektuje się skrzyżowanie z drogą wojewódzką typu 

rondo o średnicy zewnętrznej Dz=45m, szerokość pasa ruchu 6,0m, szerokość pierścienia 

1,0m. Po obu stronach drogi projektuje się drogi serwisowe; od strony południowej droga 

serwisowa  połączona jest z istniejącą drogą wojewódzką i od strony północnej droga 

serwisowa połączona jest z istniejącą drogą gminną. 

W km 2+044,60 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane z drogą gminną. Od skrzyżowania 

projektuje się obustronne drogi serwisowe, połączone z drogami gminnymi. 

W km 3+828,90 projektuje się skrzyżowanie typu rondo z drogą powiatową o średnicy 

zewnętrznej Dz=45m, szerokość pasa ruchu 6,0m, szerokość pierścienia 1,0m. Wzdłuż drogi 

projektuje się drogi serwisowe o szerokości 6,0m, połączone z drogą powiatową. 

W km 6+005,83 projektuje się węzeł drogowy typu WB. Ruch drogowy na skrzyżowaniu drogi 

wojewódzkiej nr 858 z projektowaną obwodnicą dla relacji na wprost odbywa się bezkolizyjne 

poprzez zaprojektowanie estakady w ciągu projektowanej obwodnicy (km od 5+901,43 do km 

6+110,23). Estakada umożliwia również przeprawę nad rzeką Czarna Łada. Dzięki 

zastosowaniu estakady nie ma niebezpieczeństwa piętrzenia się wody na moście nad rzeką 

Czarna Łada, co nie jest wskazane w przypadku terenów zalewowych. Relacje skrętne 

poprowadzone są projektowanymi łącznicami i odbywają się bezkolizyjne  poprzez pasy 

włączenia i wyłączenia z projektowanej obwodnicy oraz poprzez skrzyżowania zwykłe na 

przecięciu łącznic z drogą wojewódzką nr 858. Ul. Graniczna pełniąca funkcję drogi serwisowej 

od strony północno - zachodniej projektowanego węzła włączona jest do drogi wojewódzkiej 

nr 858, natomiast droga serwisowa biegnąca po stronie północno wschodniej projektowanego 
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węzła włączona jest pod estakadą do ul. Granicznej.  Od strony południowo zachodniej 

projektowanego węzła projektuje się włączenie drogi serwisowej do ul. Granicznej, natomiast 

ul. Graniczna włączone jest do projektowanej łącznicy (P4) poprzez skrzyżowanie zwykłe . Po 

stronie południowo – wschodniej  projektowanego węzła droga serwisowa zakończona jest 

placem do zawracania, a jej połączenie z drogą wojewódzką nr 858 odbywa się poprzez 

istniejącą drogę gruntową przewidzianą do rozbudowy.  

W km 7+269,75 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane obwodnicy z drogą gminną. Na 

dalszym odcinku projektuje się obustronne drogi serwisowe szerokości 3,5m z mijankami 

zlokalizowanymi co 200m, połączone z drogą gminną. 

W km 8+871,20 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane obwodnicy z drogą gminną. Na 

dalszym odcinku projektuje się obustronne drogi serwisowe szerokości 3,5m z mijankami 

zlokalizowanymi co 200m, połączone z drogą gminną. 

W km 11+426,80 projektuje się skrzyżowanie typu rondo o średnicy zewnętrznej Dz=45m, 

szerokość pasa ruchu 6,0m, szerokość pierścienia 1,0m. Po obu stronach drogi projektuje się 

drogi serwisowe; od strony północnej droga serwisowa  połączona jest z istniejącą drogą 

wojewódzką i od strony południowej droga serwisowa połączona jest z projektowana drogą 

wojewódzką. 

W km 13+385,12 projektuje się skrzyżowanie skanalizowane typu „T” drogi wojewódzkiej nr 

835  z drogą wojewódzką nr 853. Projektuje się obustronne drogi serwisowe szerokości 3,5m z 

mijankami zlokalizowanymi co 200m, droga serwisowa zlokalizowana po wschodniej stronie 

drogi wojewódzkiej nr 835 łączy się z drogą wojewódzką nr 853 oraz  na dalszym odcinku 

droga serwisowa projektowana po zachodniej stronie drogi wojewódzkiej łączy się z drogą 

powiatową. 

W km 13+701,71 projektuje się skrzyżowanie drogi wojewódzkiej nr 835 typu rondo o średnicy 

zewnętrznej Dz=41m, szerokość pasa ruchu 7,0m, szerokość pierścienia 1,0m z drogami 

powiatowymi.  

Koniec trasy ustalono w km 13764,96 za projektowanym rondem w ciągu drogi wojewódzkiej 

nr 835 w miejscowości Majdan Nowy. 

Zgodnie z obowiązującymi przepisami włączenie dróg serwisowych do dróg powiatowych i 

wojewódzkich projektuje się w wymaganych odległościach od skrzyżowania z drogą GP. 

W koncepcji programowo przestrzennej nie zaprojektowano dróg serwisowych nad rzeką 

Czarna Łada. Projektowane drogi serwisowe zakończono placami do zawracania a 

projektowanie dodatkowych obiektów inżynierskich w ciągu dróg serwisowych jest 



Budowa obwodnicy zachodniej miasta Biłgoraj w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 835 Lublin - Wysokie - Biłgoraj - Sieniawa - 
Przeworsk - Kańczuga - Dynów - Grabownica Starzeńska 

Biuro projektowe DROGINF Sp. z o.o. Kielce, lipiec 2014 
25-561 Kielce, ul. Witosa 68B 

str. 10

nieuzasadnione ekonomicznie. Rozwiązanie to zastało zaakceptowane przez Zamawiającego – 

Gminę Biłgoraj. 

 

8. Obiekty inżynierskie 

Na projektowanym odcinku Obwodnicy Biłgoraju projektuje się 5 obiektów mostowych oraz 

rozbiórkę istniejącego i budowę nowego mostu w ciągu ul. Granicznej: 

• przepust w km 3+045 nad drogą dojazdową/serwisową, 

• wiadukt w km 3+101 nad linią kolejową, 

• przepust w km 3+140 nad drogą dojazdową/serwisową, 

• estakada w km 6+005 nad rz. Biała Łada i drogą wojewódzką nr 858, 

• most w km 6+695 nad rz. Czarna Łada, 

• most w ciągu ul. Granicznej nad rz. Biała Łada. 

 

Przepust w km 3+045 nad drogą serwisową, (rys. nr 4.1) 

Przedmiotowy przepust znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kąt 

skrzyżowania osi drogi serwisowej z osią obwodnicy wynosi 90°. Droga serwisowa, o 

szerokości 6 m z obustronnymi poboczami po 1 m każde. Konstrukcja obiektu w formie 

otwartej  skrzynki żelbetowej, na której zostanie oparta konstrukcja z blach falistych o profilu 

otwartym. Na konstrukcji stalowej zostanie ułożona warstwa zasypki z gruntu 

przepuszczalnego, a na nim konstrukcja nawierzchni. Ściany i płyta dolna mają grubość 85 cm. 

Całkowita długość przepustu mierzona u podstawy wynosi 37 m, a w kluczu 24,5 m. 

Umocnienie skarp nasypu w sąsiedztwie przepustu betonową kostką brukową. 

 

Wiadukt w km 3+101 nad linią kolejową, (rys. nr 4.2 i 4.3) 

Przedmiotowy wiadukt znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kąt 

skrzyżowania osi drogi z osią linii kolejowej wynosi ok. 70°. Projektowany wiadukt to 

konstrukcja jednoprzęsłowa z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu T27. Długość 

całkowita przęsła wynosi ok. 27,1 m a rozpiętość w świetle ścian czołowych przyczółków ok. 

25,2 m. Długość całkowita wiaduktu wraz ze skrzydełkami wynosi ok. 38,2 m. Na przedłużeniu 

skrzydełek wiaduktu znajdują się żelbetowe ściany oporowe z podwieszonymi skrzydełkami. 

Długość całkowita obiektu wraz ze ścianami oporowymi wynosi ok. 57,2 m. Przyczółki 

pełnościenne ze skrzydłami równoległymi, łożyska elastomerowe bez kotwienia. Posadowienie 

na palach wierconych dużych średnic 1 500 mm. Całkowita szerokość wiaduktu wynosi ok. 
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10,5 m, w której zawarta jest jezdnia szerokości 7 m, obustronne opaski asfaltowe po 0,5 m 

każda oraz obustronne pobocza po 1,25 m każde. Przekrój poprzeczny daszkowy ze spadkiem 

poprzecznym 2%. Spadek poprzeczny poboczy 4% do krawężnika. Nawierzchnia na jezdni 

asfaltowa, dwuwarstwowa, a na poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt 

wyposażony jest w krawężniki kamienne kotwione, obustronne barieroporęcze mostowe 

H2/B/W3 oraz osłony przeciwporażeniowe. Umocnienie stożków przy przyczółkach brukową 

kostką betonową. Na obu końcach wiaduktu, po przekątnej projektuje się prefabrykowane 

schody naskarpowe dla obsługi. Odwodnienie obiektu składa się z wpustów mostowych 

krawężnikowych oraz sączków. Woda opadowa zostanie zebrana kolektorem PP i 

odprowadzona do rowów biegnących wzdłuż torów kolejowych. 

 

Przepust w km 3+140 nad drogą serwisową, (rys. 4.4) 

Przedmiotowy przepust znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kąt 

skrzyżowania osi drogi serwisowej z osią obwodnicy wynosi 88°. Droga serwisowa, o 

szerokości 6 m z obustronnymi poboczami po 1 m każde. Konstrukcja obiektu w formie 

otwartej  skrzynki żelbetowej, na której zostanie oparta konstrukcja z blach falistych o profilu 

otwartym. Na konstrukcji stalowej zostanie ułożona warstwa zasypki z gruntu 

przepuszczalnego, a na nim konstrukcja nawierzchni. Ściany i płyta dolna mają grubość 85 cm. 

Całkowita długość przepustu mierzona u podstawy wynosi 37 m, a w kluczu 24,5 m. 

Umocnienie skarp nasypu w sąsiedztwie przepustu betonową kostką brukową. 

 

Estakada od km 5+901,43 do km 6+110,23, (rys. 4.8) 

Przedmiotowy obiekt znajduje się na łuku poziomym projektowanej obwodnicy Biłgoraja. Dla 

przekroczenia od południa ul. Krzeszowskiej, a od północy rzeki Biała Łada i drogi serwisowej 

projektuje się siedmioprzęsłową estakadę o długości całkowitej (wraz ze skrzydełkami) około 

198,8 m. Przęsła wykonane z prefabrykowanych, strunobetonowych belek typu T27 (przęsła 

środkowe) oraz belek typu T21 (przęsła skrajne). Długości teoretyczne przęseł wynoszą 21,75 

+ 5 x 28,5 + 21,75 m. Belki prefabrykowane są uciąglone – nad filarami wykształtowano 

monolityczne węzły. Całkowita szerokość przęsła obiektu wynosi 17,4 m, w której zawarte są 4 

pasy ruchu po 3,5 m, obustronne opaski asfaltowe po 0,5 m każda, oraz obustronne pobocza 

po 1,2 m każde. Przekrój poprzeczny jednostronny ze spadkiem poprzecznym 4%. Spadek 

poprzeczny poboczy 3% do krawężnika. Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a 

na poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt wyposażony jest w krawężniki kamienne, 
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obustronne bariery/bariero-poręcze ochronne typu H2/B/W3 przechodzące w bariery 

drogowe. Odwodnienie obiektu składa się z wpustów mostowych oraz sączków. Woda 

opadowa zostanie zebrana kolektorem PP i odprowadzona do systemu odwodnienia drogi. 

Umocnienie stożków przy przyczółkach brukową kostką betonową. Na obu końcach estakady, 

po przekątnej projektuje się prefabrykowane schody naskarpowe dla obsługi. W sąsiedztwie 

filara położonego najbliżej koryta rzeki, projektuje się reprofilacje/przełożenie na odcinku ok. 

50 m oraz umocnienie brzegów gabionami i materacami siatkowo-kamiennymi. 

 

Most w km 6+695 nad rz. Czarna Łada, (rys. 4.5 i 4.6) 

Przedmiotowy most znajduje się na prostym odcinku projektowanej obwodnicy. Kąt 

skrzyżowania osi drogi z osią rzeki wynosi ok. 60°. Projektowany most to konstrukcja 

jednoprzęsłowa o przęśle płytowym z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu KUJAN 

18 NG. Długość całkowita przęsła wynosi ok. 18,2 m a rozpiętość w świetle ścian czołowych 

przyczółków ok. 16,5 m. Długość całkowita mostu wraz ze skrzydełkami wynosi ok. 29 m. 

Przyczółki pełnościenne ze skrzydłami równoległymi, łożyska elastomerowe bez kotwienia. 

Posadowienie na palach CFA (pale Formowane Świdrem Ciągłym) średnicy 800 mm. Całkowita 

szerokość mostu wynosi ok. 15,52 m, w której zawarta jest jezdnia szerokości 7 m, obustronne 

opaski asfaltowe po 0,5 m każda oraz obustronne chodniki po 2,5 m każdy. Przekrój 

poprzeczny daszkowy ze spadkiem poprzecznym 2%. Spadek poprzeczny chodników 3% do 

krawężnika. Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa a na poboczach 

izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt wyposażony jest w krawężniki kamienne kotwione, 

bariery mostowe H2/B/W7 i balustradę stalową wysokości 120 cm. Umocnienie stożków przy 

przyczółkach brukową kostką betonową. Projektuje się reprofilację koryta rzeki i umocnienie 

materacami siatkowo-kamiennymi pod obiektami i na szerokości stożków przy przyczółkach. 

Na obu końcach mostu, po przekątnej projektuje się prefabrykowane schody naskarpowe dla 

obsługi. Woda opadowa zostanie odprowadzono ściekiem przykrawężnikowym poza obiekt do 

systemu odwodnienia drogi. 

 

Most w ciągu ul. Granicznej nad rz. Czarna Łada, (rys. 4.7) 

Przedmiotowy most znajduje się na łuku projektowanej ul. Granicznej o promieniu 130 m. 

Kąt skrzyżowania osi drogi z osią rzeki wynosi ok. 45°. Projektowany most to konstrukcja 

jednoprzęsłowa z prefabrykowanych belek strunobetonowych typu KUJAN 18 NG. Długość 

całkowita przęsła wynosi ok. 18,2 m a rozpiętość w świetle ścian czołowych przyczółków ok. 
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16,5 m. Długość całkowita mostu wraz ze skrzydełkami wynosi ok. 29 m. Przyczółki 

pełnościenne ze skrzydłami równoległymi, łożyska elastomerowe bez kotwienia. Posadowienie 

na palach CFA (pale Formowane Świdrem Ciągłym) średnicy 800 mm. Całkowita szerokość 

mostu wynosi ok. 12,1 m, w której zawarta jest jezdnia szerokości 6,6 m oraz obustronne 

chodniki po 2 m każdy. Spadek poprzeczny jezdni jednostronny 3-procentowy. Spadek 

poprzeczny chodników 3% do krawężnika. Nawierzchnia na jezdni asfaltowa, dwuwarstwowa 

a na poboczach izolacjonawierzchnia gr. 5 mm. Obiekt wyposażony jest w krawężniki 

kamienne kotwione, barieroporęcze mostowe H2/B/W3. Umocnienie stożków przy 

przyczółkach brukową kostką betonową. Projektuje się reprofilację koryta rzeki i umocnienie 

materacami siatkowo-kamiennymi pod obiektami i na szerokości stożków przy przyczółkach. 

Na obu końcach mostu, po przekątnej projektuje się prefabrykowane schody naskarpowe dla 

obsługi. Woda opadowa zostanie odprowadzono ściekiem przykrawężnikowym poza obiekt do 

systemu odwodnienia drogi. 

 

9. Kolizje 

W punkcie 5 podano uzbrojenie podziemne i nadziemne kolidujące z projektowaną 

obwodnicą. Po zaakceptowaniu koncepcji programowo przestrzennej przez zamawiającego 

będzie można wystąpić do gestorów sieci i uzyskać warunki techniczne do zabezpieczenia lub 

przebudowy kolidujących sieci. 

 

10. Oświetlenie 

Wszystkie skrzyżowania projektuje się oświetlić zgodnie z obowiązującymi przepisami.  

 

11. Zieleń izolacyjna 

Pasy zieleni izolacyjnej projektuje się wprowadzić pomiędzy projektowane drogi serwisowe, 

a projektowane linie rozgraniczające. Dobranie drzewostanu oraz krzewów ma w sposób 

skuteczny chronić klimat akustyczny a zróżnicowanie wysokościowe powinno wpłynąć na 

optyczne wrażenie płynności, jednocześnie umiejscowienie drzewostanu poza drogami 

serwisowymi nie stworzy dodatkowych zagrożeń dla bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

stanowić może ochroną drogi przed zawiewaniem w okresie zimowym. Ponadto 

zrekompensuje konieczną wycinką drzew niezbędną ze względu na kolizję z projektowaną 

drogą.  
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12. Rozwiązanie wysokościowe 

Ze względu na warunki gruntowo – wodne, a w szczególności wysoki poziom wód gruntowych 

projektuje się podniesienie niwelety projektowanej drogi o ok. 1,0m w stosunku do terenu 

istniejącego, a dróg serwisowych o ok. 0,5m. W rejonie projektowanych obiektów mostowych 

niweleta podniesiona jest o ok. 2,0m ponad teren istniejący w celu zabezpieczenia 

projektowanej drogi przez ewentualnymi roztopami i wodami powodziowymi. Wiadukt 

kolejowy wyniesiony jest ponad teren ze względu na konieczność uzyskania skrajni kolejowej. 

Wszystkie projektowane spadki i łuki pionowe spełniają wymogi rozporządzenia.  

 

13. Konstrukcja nawierzchni 

Konstrukcję nawierzchni dla projektowanej obwodnicy przyjęto na podstawie 

„Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej poz. 430 z dnia 02.03.1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie. /Dziennik Ustaw nr 43  z dnia 14 maja 1999r /”.  

 

• droga GP  (KR-4) 

- warstwa ścieralna       - SMA 0/12,8 mm grubości 5 cm   

- warstwa wiążąca - BA 0/20,0 mm grubości 8 cm   

- górna warstwa podbudowy - BA 0/25,0 mm grubości 10 cm   

- dolna warstwa podbudowy - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie  

  0/63 mm grubości 20 cm 

- ulepszone podłoże  - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa 

  grubości 15 cm 

 

• droga GP w rejonie skrzyżowań (KR-5) 

- warstwa ścieralna       - SMA 0/12,8 mm grubości 5 cm   

- warstwa wiążąca - BA 0/20,0 mm grubości 8 cm   

- górna warstwa podbudowy - BA 0/25,0 mm grubości 14 cm   

- dolna warstwa podbudowy - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie  

  0/63 mm grubości 20 cm 

- ulepszone podłoże  - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa 

  grubości 15 cm 
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• drogi dojazdowe (KR-2)  

- warstwa ścieralna       - BA 0/16 mm grubości 5 cm   

- warstwa wiążąca - BA 0/20,0 mm grubości 7 cm    

- dolna warstwa podbudowy - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie  

  0/63 mm grubości 20 cm 

- ulepszone podłoże  - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5 MPa 

  grubości 15 cm 

 

• chodniki 

- betonowa kostka wibroprasowana grubości 8 cm 

- podsypka piaskowa grubości 3 cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grubości 

10 cm 

 

14. Odwodnienie 

Odprowadzenie wód opadowych z projektowanej drogi klasy GP oraz dróg serwisowych 

projektuje się powierzchniowo poprzez nadanie spadków podłużnych i poprzecznych do 

projektowanych rowów odwadniających, a następnie po podczyszczeniu poprzez separatory 

do istniejących rzek i cieków wodnych.  
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